PORTARIA N° 1.141/GMS, DE 8 DE DEZEMBRO DE 1987

Dispde sobre Zonas de Prote¢do e Aprova o Plano Basico de
Zona de Protecao de Aerodromos, o Plano Basico de
Zoneamento de Ruido, o Plano Basico de Zona de Protecao de
Helipontos ¢ o Plano de Zona de Protecdo de Auxilios a
Navegagdo Aérea e da outras providéncias.

O MINISTRO DE ESTADO DA AERONAUTICA, tendo em
vista o disposto nos artigos 43 e 46 da Lei n° 7.565, de
dezembro de 1986 — Codigo Brasileiro de Aeronautica ¢ a
delegacdo de competéncia atribuida pelo Decreto n® 95.218,
de 13 de novembro de 1987 e, considerando ainda:

a—  anecessidade de orientar e disciplinar a aplicacdo do disposto na Se¢ao V do Capitulo II do
Titulo III do Coédigo Brasileiro de Aeronautica;

b—  que para maior eficiéncia no cumprimento do disposto no citado Codigo, o Ministério da
Aerondutica necessita coordenar suas atividades com outras entidades publicas; e

c—  a necessidade de estabelecer responsabilidades para a fiscalizagdo do cumprimento dos
Planos de Zona de Protec¢ao, resolve:

Art. 1°- Aprovar as defini¢des e normas relativas as Zonas de Protecao.
Art. 2°- Aprovar o Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromos, o Plano Bésico de

Zoneamento de Ruido, o Plano Bésico de Zona de Prote¢do de Helipontos e o Plano de Zona de
Protecdo de Auxilios a Navegacao Aérea, constantes na presente Portaria.

CAPITULO 1
DAS DEFINICOES
Art. 3°- Para efeito desta Portaria, os termos abaixo terdo os significados que lhes seguem:
1- Aerodromo — Toda area destinada a pouso, decolagem e movimentagao de aeronaves.
2— Aerodromo Civil — Aerodromo destinado, em principio, ao uso de aeronaves civis.
3- Aerodromo Militar — Aerodromo destinado, em principio, ao uso de aeronaves militares.
4- Aerodromo Privado — Aerdédromo civil que s6 podera ser utilizado com permissdao de seu

proprietario, sendo vedada sua explora¢ao comercial.
5— Aerddromo Publico — Aerdédromo civil destinado ao trafego de aeronaves em geral.

6— Aeroporto - Todo aerdédromo publico dotado de instalagdes e facilidades para apoio de
operagdes de aeronaves, embarque e desembarque de pessoas e cargas.

7- Altitude da Pista — Altitude medida, em cada ponto, sobre o eixo da pista de pouso do
aerdédromo.



8— Area I — Area do Plano de Zoneamento de Ruido, interior a curva de nivel de ruido 1, onde o
nivel de incomodo sonoro ¢ potencialmente nocivo aos circundantes, podendo ocasionar problemas
fisiologicos por causa das exposi¢des prolongadas.

9— Area Il — Area do Plano de Zoneamento de Ruido, compreendida entre as curvas de nivel de
ruido 1 e 2, onde sdo registrados niveis de incomodo sonoro moderados.

10—  Area III — Area do Plano de Zoneamento de Ruido, exterior a curva de ruido de nivel 2,
onde normalmente ndo sdo registrados niveis de incomodo sonoro significativos.

11—  Area de Implantagdo Proibida — Area em que sdo proibidas implantagdes de qualquer
natureza, sejam elas fixas ou moveis, temporarias ou permanentes.

12— Area de Implantagdio Restrita — Area cujo aproveitamento estd sujeito a limites
estabelecidos.
13— Area de Pouso ¢ Decolagem para Helicopteros — Area de Helipontos ou heliporto, com

dimensdes definidas, onde o helicoptero pousa e decola.

14—  Area de Pouso e Decolagem de Emergéncia para Helicopteros — Area destinada a pousos e
decolagens de helicopteros, exclusivamente em casos de emergéncia ou calamidade.

15—~  Auxilios a Navega¢do Aérea — Equipamentos destinados a proporcionar apoio a navegacao
das aeronaves.

16—  Aviagdo de Pequeno Porte — Tipos de aviacdo onde operam ndo regularmente aeronaves
equipadas com motores turboélice ou pistdo, com peso maximo de decolagem inferior a 9.000kg
(nove mil quilos).

17— Aviagdo Regular — Aviagdo caracterizada por operagdes de carater periddico das aeronaves
pertencentes aos transportadores aéreos, com o objetivo de explorar as linhas que foram
estabelecidas e aprovadas pelo Departamento de Aviacao Civil — DAC.

18—  Aviacdo Regular de Grande Porte — Tipo de aviacdo onde operam regularmente aeronaves
equipadas com motores “turbofan”, turbo jato, jato puro ou turboélice, este com peso maximo de
decolagem igual ou superior a 40.000 kg (quarenta mil quilos).

19—  Aviagdo Regular de Médio Porte — Tipo de aviacdo onde operam regularmente aeronaves
equipadas com motores turboélice ou pistdo, com peso maximo de decolagem inferior a 40.000
(quarenta mil quilos).

20—  Baliza — Artificio visual utilizado como meio auxiliar na sinalizagdo de obstaculos.
21—  Cabeceira da Pista — Limite da pista utilizdvel para pouso e decolagem, no seu sentido
longitudinal.

22—  Categoria I — Pista de Aviagdo Regular de Grande Porte de Alta Densidade — Pista na qual
haja ou esteja prevista, num periodo de até 20 (vinte) anos, a operacdo de aeronaves da aviagao
regular de grande porte, cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja igual ou
superior a 6.000 (seis mil) movimentos anuais ou que o numero de operagdes, no periodo noturno
destes tipos de aviacao, seja superior a 2 (dois) movimentos.



23—  Categoria II — Pista de Aviagdo Regular de Grande Porte de Média Densidade — Pista na
qual haja ou esteja prevista, num periodo de até 20 (vinte) anos, a operagdo de aeronaves da aviagdo
regular de grande porte, cuja soma de pousos e decolagens , existente ou prevista, seja inferior a
6.000 (seis mil) movimentos anuais ¢ que o numero de operagdes, no periodo noturno destes tipos
de aviacdo, ndo seja superior a 2 (dois) movimentos ou cuja soma de pousos e decolagens, existente
ou prevista, seja inferior a 3.600 (trés mil e seiscentos) movimentos anuais € que exista operacao
noturna, porém com o numero de operagdes deste tipo de aviagdo igual ou inferior a 2 (dois)
movimentos.

24—  Categoria III — Pista de Aviagdo Regular de Grande Porte de Baixa Densidade — Pista na
qual haja prevista, num periodo de até 20 (vinte ) anos, a operacdo de aeronaves da aviacdo regular
de grande porte, cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a 3.600 (trés
mil e seiscentos) movimentos anuais, sem opera¢ao noturna destes tipos de aviagao.

25—  Categoria IV — Pista de Aviacdo Regular de Médio Porte de Alta Densidade — Pista na qual
haja ou esteja prevista, num periodo de até 20 (vinte) anos, a operacdo de aeronaves da aviagdo
regular de médio porte, cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja igual ou
superior a 2.000 (dois mil) movimentos anuais ou em que o niumero de operacdes, no periodo
noturno deste tipo de aviagdo, seja superior a 4 (quatro) movimentos.

26—  Categoria V — Pista de Aviagdao Regular de Médio Porte de Baixa Densidade — Pista na qual
haja ou esteja prevista, num periodo de até 20 (vinte) anos, a operacdo de aeronaves da aviagdo
regular de médio porte, cuja soma de pousos e decolagens, existente ou prevista, seja inferior a
2.000 (dois mil) movimentos anuais ou em que o numero de operagdes, no periodo noturno deste
tipo de aviagdo, seja igual ou inferior a 4 (quatro) movimentos.

27—  Categoria VI — Pista de Aviacao de Pequeno Porte - Pista na qual haja ou esteja prevista,
num periodo de até 20 (vinte) anos, somente a operacao da aviagdo ndo regular de pequeno porte.

28—  Curva de Nivel de Ruido 1 — Linha tracada a partir dos pontos nos quais o nivel de
incomodo sonoro ¢ igual a um valor predeterminado e especificado pelo Departamento de Aviacao
Civil — DAC, em funcdo da utilizagdo prevista para o aerédromo. O nivel de incomodo sonoro
representado por esta curva ¢ maior do que o representado pela Curva de nivel de Ruido 2.

29—  Curva de Nivel de Ruido 2 — Linha tragada a partir dos pontos nos quais o nivel de
incomodo sonoro ¢ igual a um valor predeterminado e especificado pelo Departamento de aviacao
Civil — DAC, em fun¢ao da utilizagao prevista para o aerédromo. O nivel de incomodo sonoro
representado por esta curva € menor do que o representado pela Curva de Nivel de Ruido 1.

30— Desnivel da Pista de Pouso do Aerodromo — Diferenca entre a elevacdo do aerdédromo e a
altitude da pista num determinado ponto.

31— Elevacao do Aerdédromo ou do Heliponto — Altitude do ponto mais elevado da pista de
pouso e decolagem do aerédromo ou da area de poso e decolagem do heliponto.

32—  Equipamentos Urbanos — Obras e servigos publicos ou privados que permitem o pleno
desenvolvimento das atividades urbanas de uma comunidade.

33—  Gabarito — Superficies limitadoras de obstaculos.

34—  Heliponto — Aerédromo destinado exclusivamente a helicopteros.



35—  Heliporto — Heliponto publico dotado de instalacdes e facilidades para apoio de operagdes
de helicopteros, embarque e desembarque de pessoas e cargas.

36— Implantacdo de Natureza Perigosa — Implantacdo que produza ou armazene material
explosivo inflamével ou cause perigosos reflexos, irradiagdes ou emanagdes que possam
proporcionar riscos a navegagao aérea.

37—  Indice Ponderado de Ruido — Unidade de avaliacdo de incodmodo sonoro calculada a partir
dos dados operacionais do aer6dromo e das aeronaves que o utilizam.

38— Nivel de Incomodo Sonoro — Medida cumulativa do incomodo causado pelo ruido de
aeronaves em IPR (Indice Ponderado de Ruido).

39—  Obstaculo — Acidente fisico ou objeto de natureza temporaria ou permanente, fixo ou movel,
situado em Zona de Protecdo e que tenha altura superior ao gabarito fixado pelos diversos Planos
definidos nesta Portaria.

40—  Operagdo IFR NAO-PRECISAO — Operagio de aeronaves em aproximagio sujeita s regras
de voo por instrumento, que utilizam para orientagdo auxilios a navegacdo de ndo-precisdo, tais
como: NDB, VOR, RECALADA ¢ RADAR DE TERMINAL.

41—  Operagdo IFR- PRECISAO - Operacio de acronaves em aproximagcao sujeita as regras de
vOo por instrumento, que utilizam para orientagdo informagdes de azimute e rampa de planeio
fornecidas por auxilios & navegacio de preciso, tais como: ILS, RADAR DE APROXIMACAO
DE PRECISAO e MLS.

42—  Operacao VFR — Operagao de aeronaves sujeita as regras de voo visual.
43—  Parcelamento do Solo — Subdivisao de gleba em lotes destinados a edificagdes.
44— Periodo Noturno — Periodo compreendido entre 22:00 e 07:00h

45—  Plano Bésico de Zona de Protecdo de Aerédromo — Documento de aplicagdo genérica que
estabelece as restrigdes impostas ao aproveitamento das propriedades dentro da Zona de Protecao
de um aerdédromo.

46— Plano de Zona de Protecdo de Auxilio a Navegagdo Aérea — Documento de carater
definitivo que estabelece as restrigdes impostas ao aproveitamento das propriedades dentro da Zona
de Prote¢ao de um auxilio a navegacgao aérea.

47—  Plano Basico de Zona de Protecao de Helipontos — Documento de carater definitivo e
aplicacdo genérica que estabelece as restricdes impostas ao aproveitamento das propriedades dentro
da Zona de Protecdo de um heliponto.

48—  Plano Basico de Zoneamento de Ruido — Plano de Zoneamento de Ruido de aplicagdo
genérica em aerddromos.

49—  Plano Especifico de Zona de Prote¢do de Aerodromos — Documento de aplicagdo especifica
que estabelece as restricdes impostas ao aproveitamento das propriedades dentro da Zona de um
determinado aerédromo.



50—  Plano Especifico de Zoneamento de Ruido - Plano Béasico de Zoneamento de Ruido — Plano
de Zoneamento de Ruido de aplicacdo especifica a um determinado aerédromo.

51-  Plano de Zoneamento de Ruido — Documento normativo do Ministério da Aeronautica que
estabelece as restricdes ao uso do solo nas Areas I, II e III, definidas pelas Curvas de Nivel de
Ruido 1 e 2.

52— Ruido de Aeronaves — Efeito sonoro emitido por aeronaves decorrente das operacdes de
circulagdo, aproximagdo, pouso, decolagem, subida, rolamento e teste de motores.

53—  Uso de Solo — Tipos de atividades urbanas ou rurais localizadas nas areas abrangidas pelos
Planos referentes as Zonas de Protecao.

54—  Zona Livre de Obstaculos (“Clearway”) - Area retangular sobre o solo ou agua, sob
controle de autoridade competente e selecionada ou preparada como area disponivel sobre a qual
uma aeronave possa efetuar parte de sua subida inicial, até uma altura especificada.

55— Zona de Parada (“Stopway”) — Area retangular, definida no terreno, situada no
prolongamento do eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada como zona
adequada a parada de aeronaves.

56—  Zona de Protecdo — Conjunto de areas nas quais o aproveitamento e o uso do solo sofrem
restricdes definidas pelos seguintes Planos: Plano Bésico de Zona de Prote¢do de Aerddromos,
Plano Especifico de Zona de Prote¢ao de Aerédromos, Planos de Zona de Protecdo de Auxilio a
Navegacgao Aérea, Plano Bésico de Zona de Prote¢ao de Helipontos, Plano Basico de Zoneamento
de Ruido e Plano Especifico de Zoneamento de Ruido.

57—  Zoneamento de Ruido — Delimitacdo de areas para indicacdo das atividades compativeis
com os niveis de incdmodo sonoro.

CAPITULO II
PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMOS

Art. 4°- Para efeito do Plano Basico de Zona de Protecao de Aerédromos, os aerédromos sao
enquadrados, segundo o tipo de operagdo, em trés classes, a saber: VFR, IFR- NAO PRECISAO ¢
IFR- PRECISAO.

Paragrafo 1°- As Classes destinadas neste Artigo estdo divididas em codigos, conforme a tabela a
seguir:

CODIGO DA PISTA 1 2 3 4
COMPRIMENTO Menor De 800m até De 1.200m até 1.800m
que 1.200m 1.800m ou
DA 800m Exclusive Exclusive Maior
PISTA




Paragrafo 2°- Os comprimentos de pista definidos na tabela do Pardgrafo 1° referem-se a uma
situagdo ideal, considerando o aerédromo no nivel médio do mar, a temperatura padrdo e o
gradiente de pista nulo.

Paragrafo 3°- A Diretoria de Eletronica e Protecao ao Voo — DEPV publicara, através de Instrugdo
do Ministério da Aerondutica (IMA), o Cadastro dos Aerodromos Nacionais para efeito de Zona de
Protecdo, contendo a classe do aerédromo e o cddigo da pista corrigidos para os fatores
mencionados no paragrafo anterior.

Art.5°- O Plano Bésico de Zona de Protecdo de Aerddromos contém as seguintes areas:
Faixa de Pista, Areas de Aproximacgao, Areas de Decolagem, Areas de Transicdo, Area Horizontal
Interna, Area Conica e Area Horizontal Externa. Sua configuragdo geral esta ilustrada nas Figuras 1
e 2, em anexo.

Paragrafo Unico- No aerédromo onde haja mais de uma pista, aplica-se o Plano Bésico de Zona
de Protecao separadamente, a cada uma delas.

Art.6°- O gabarito da Faixa de Pista envolve a pista de pouso e tem, em cada ponto, a
altitude do ponto mais proximo situado no eixo da pista ou no seu prolongamento. Sua configuracao
e medidas constam na Figura 3, em anexo.

Paragrafo Unico- Ao comprimento da pista, para efeito do gabarito da Faixa de Pista, sdo
acrescidas as Zonas de Parada.

Art.7°- Os gabaritos das Areas de Aproximagdo estendem-se em rampa, no sentido do
prolongamento do eixo da pista, a partir da Faixa de Pista. Sua configuragdo e medidas constam na
Figura 4, em anexo.

Art.8°- Os gabaritos das Areas de Decolagem estendem-se em rampa, no sentido do
prolongamento do eixo da pista, a partir da Faixa de Pista ou do final da Zona Livre de Obstaculos
(“Clearway”), caso exista. Sua configuracao e medidas constam na Figura 5, em anexo.

Paragrafo 1°- A altitude inicial da Area de Decolagem devera ser igual a do mais alto ponto do
terreno e no prolongamento da linha central da pista, entre a cabeceira deste e o inicio da area. No
caso da existéncia de Zona Livre de obstaculos (“Clearway”), a altitude inicial da Area de
Decolagem serd igual a do mais alto ponto sob esta zona.

Paragrafo 2°-Em nenhum caso, poderd a altitude inicial da 4rea de decolagem ser inferior a da
cabeceira da pista.

Paragrafo 3°- A Zona Livre de Obstaculos ndo ¢ de existéncia obrigatoria. Sua adogdo visa manter
a capacidade de operagdo de determinadas aeronaves com relacdo ao cumprimento de pista
disponivel. Caso haja opcao por sua utilizagdo, devem ser respeitadas as seguintes dimensdes e
limites:

1- Sua origem deve coincidir com a cabeceira da pista.

2- Seu comprimento ndo deve exceder a 50% (cinqlienta por cento) da extensdo da pista de
pouso.

3- A largura ndo deve ser menor do que 75m (setenta e cinco metros) para cada lado a partir do

prolongamento do eixo da pista.



4- Os obstaculos existentes no solo ndo devem ultrapassar uma rampa de 1,25% (um virgula
vinte e cinco por cento), medida a partir da cabeceira.

Art.9°- O gabarito das Areas de Transigdo estende-se em rampa, a partir dos limites laterais
da Faixa de Pista ¢ da parte das Areas de Aproximagdo, compreendidas entre seu inicio e o ponto
onde estas areas atingem o desnivel de 45m (quarenta e cinco metros) em relagdo a elevagao do
aerodromo. Sua configura¢do e medidas constam na Figura 6, em anexo.

Paragrafo 1°- A declividade da rampa das areas de transicdo ¢ medida sobre um plano vertical,
perpendicular ao eixo da pista ou ao seu prolongamento.

Paragrafo 2°- O limite superior do gabarito da area de transicdo é determinado por um plano
horizontal com 45m (quarenta e cinco metros) de altura em relacdo a elevagdo do aerdédromo.

Art.10°- O gabarito da Area Horizontal Interna estende-se para fora dos limites dos gabaritos
das Areas de Aproximagcio e Transi¢do, com desnivel de 45m (quarenta e cinco metros) em relagio
a Elevacao do Aerdodromo, e seus limites externos sao semicirculos, com centros nas cabeceiras das
pistas. Sua configuragdo ¢ medidas constam na Figura 7, em anexo.

Art.11°- O gabarito da Area Cénica estende-se em rampa de 1/20 (um vinte avos) para fora
dos limites externos do gabarito da Area Horizontal Externa. Sua configuragdo e medidas constam
na Figura 8§, em anexo.

Art.12°- O gabarito da Area Horizontal Externa estende-se para fora dos limites externos do
gabarito da Area Conica . Sua configura¢do e medidas constam nas Figuras 9 e 10, em anexo.

Art.13°- Na Faixa de Pista ndao sdo permitidos quaisquer aproveitamentos que ultrapassem seu
gabarito, tais como, construgdes, instalacdes e colocacdo de objetos de natureza temporaria ou
permanente, fixos ou moveis.

Paréagrafo Unico- Nao estao compreendidos na proibi¢cdo deste Artigo:
a) os auxilios a navegacao aérea que, obrigatoriamente, tenham de ser instalados nesta area;
b) 0s equipamentos necessarios a manutencao e, ainda, aeronaves e veiculos em servigo, todos

sujeitos aos limites de altura e afastamento do eixo da pista, estabelecidos pelas normas em vigor.

Art.14- Nas Areas de Aproximagdo, Decolagem e Transicio ndo sdo permitidas
implanta¢des de qualquer natureza que ultrapassem os seus gabaritos, salvo as torres de controle e
os auxilios & navegacdo aérea que, a critério do DEPV, poderdo ser instalados nas Areas de
Transicdo mesmo que ultrapassem o gabarito desta area.

Art.15- Sao permitidas, independentemente de autorizagdo ou consulta ao Comando Aéreo
Regional - COMAR, as implantac¢des que se elevem acima da superficie do terreno em, no maximo,
8m (oito metros) na Area Horizontal Interna, 19m (dezenove metros) na Area Conica e 30m (trinta
metros) na Area Horizontal Externa, qualquer que seja o desnivel em relagdo a Elevagdo do
Aerddromo.

Paréagrafo Unico- O disposto neste Artigo nao se aplica a instalagdes ou construgdes de torres,
redes de alta tensdo, cabos aéreos, mastros, postes e outros objetos cuja configuragdo seja pouco
visivel a distincia.



Art.16- Qualquer aproveitamento que ultrapasse os gabaritos das Areas Horizontal Interna,
Conica e Horizontal Externa, ndo enquadrados no Artigo anterior, devera ser submetido a
autoriza¢do do Comando Aéreo Regional - COMAR.

Paragrafo 1°- Nos pedidos de autorizagdo para aproveitamento de propriedades, deverdo constar os
seguintes dados:

1- identificagdo e natureza do aproveitamento;

2- localizagdo do aproveitamento em relacdo a pista de pouso do aerédromo, utilizando
métodos topograficos ou geodésicos;

3- altitude do terreno no local do aproveitamento;
4 - altura, do solo ao topo, da implantacdo pretendida;
5- carta topografica da regido ou copia, na escala de 1:100.000 (um para cem mil) ou maior,

indicando o local da implantagdo, assinada por engenheiro devidamente qualificado;
6 - outros elementos, quando solicitados.

Paragrafo 2°- A altitude do terreno no local do aproveitamento deve ter precisdo maior ou igual a
0,5m (zero virgula cinco metros).

Paragrafo 3°- Quando um aproveitamento estiver contido em Zona de Protecdo de mais de um
aerodromo, os dados exigidos neste Artigo deverdo considerar todos os aerodromos envolvidos.

Art.17- O Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aerdodromos deve ser aplicado ao Plano
Diretor do aerédromo em questao.

Paragrafo 1°- A autoridade aerondutica podera planejar a expansdo futura em determinado
aerddromo, inclusive nos de interesse estratégico.

Paragrafo 2°- Para o caso descrito no paragrafo anterior, o Plano Basico de Zona de Protegdo sera
fundamentado nesta expansdo, que deverd constar do Cadastro dos Aerdédromos Nacionais para
efeito de Zona de Protecao.

, CAPITULO III ,
PLANO ESPECIFICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO

Art.18- O Plano Especifico de Zona de Prote¢do de Aerddromos, organizado com
caracteristicas especiais e fundamentado nos procedimentos de Trafego Aéreo, na Zona de Auxilios
a Navegacdo Aérea, na Zona de Protecdo dos Helipontos, nos acidentes naturais e artificiais
existentes € no desenvolvimento da regido, sera elaborado pela Diretoria de Eletronica e Protecao
ao Voo — DEPV, submetido a apreciacdo do Comando Geral de Apoio e aprovado por ato baixado
pelo Ministro da Aerondutica para substituir, em determinado aerédromo, o Plano Basico de Zona
de Protegao, devendo conter:

1- localizagdo ¢ nome(s) do(s) aecrédromo(s);



2 - ato oficial que aprovou o respectivo Plano Especifico;

3—  gabaritos;

4 - restricdes a serem observadas;

5- referéncia aos obstaculos que devam ser sinalizados ou retirados;

6 - referéncia aos pontos proeminentes, localizados na Zona de Protecdo e considerados

perigosos a navegacao, para efeito de sinalizacdo; e
7 - outros esclarecimentos e informagdes julgados necessarios.

Art.19- O Plano Especifico de Zona de Protecao ¢ carater definitivo, devendo incluir todas as
possibilidades de evolugdo futura, prevista pela autoridade aeronautica.

Paragrafo 1°- Apoés aprovagdo do Plano Especifico de um determinado aerédromo, ndo cabera
consulta sobre qualquer aproveitamento que ultrapasse o gabarito nele fixado.

Paragrafo 2°- Um Plano Especifico de Zona de Prote¢do somente podera ser substituido por outro
em virtude de determinagdo do Ministro da Aerondautica ou por proposta do Diretor da Diretoria de
Eletronica e Protecdao ao Voo — DEPV.

CAPITULO IV
PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTOS

Art.20- O Plano Bésico de Zona de Protegdo de Helipontos consta das seguintes areas: Area
de Seguranca, Area de Aproximacao e Decolagem e Areas de Transicdo.

Art.21- O Gabarito da Area de Seguranga estende-se para fora da 4rea de pouso e decolagem
do heliponto, onde apenas sdo permitidos aproveitamentos frageis de no maximo 35cm (trinta e
cinco centimetros) de altura. Sua configuracao consta na Figura 11, em anexo.

Art.22- O Gabarito da area de Aproximacdo e Decolagem estende-se em rampa a partir da
area de pouso e decolagem. Sua configuracao e medidas constam da Figura 12, em anexo.

Art.23- O Gabarito das areas de Transi¢cdo estende-se em rampa, a partir dos limites laterais
da Area de Seguranca e da parte lateral das Areas de Aproximagio, compreendida entre o seu inicio
e o ponto onde atinge o desnivel de 30m (trinta metros) em relacdo a elevagdao do heliponto. Sua
configuracao e medidas constam da Figura 13, em anexo.

Paragrafo 1°- A declividade da rampa das Areas de Transi¢do é medida sobre um plano vertical,
perpendicular a projecao do eixo central da Area de Aproximagao num plano horizontal

Paragrafo 2°- Os helipontos com dreas de pouso circulares, que permitem aproximacgdes ou
decolagens em qualquer direcdo, ndo possuem Areas de Transicdo, o gabarito de Area de
Aproximacgao e Decolagem serd utilizado em todas as direcoes.

Art.24- Nao ¢ permitida a implantagdo de qualquer obstdculo nas areas vizinhas dos
helipontos, que ultrapassem os gabaritos fixados no Plano definido neste Capitulo, ndo cabendo,
portanto, consultas sobre o aproveitamento destas areas.



Art.25- Os helipontos s6 poderdo ser construidos e cadastrados se obedecerem aos gabaritos
fixados nesta Portaria.

Paragrafo Unico- Para que um heliponto possa operar por instrumentos, deverd possuir um
Plano Especifico de Zona de Prote¢do com as mesmas caracteristicas do Plano definido no Capitulo
1.

Art.26- E recomendavel que, para as Areas de Pouso e Decolagem de Emergéncia para
Helicopteros, seja observado o prescrito neste Capitulo.

CAPITULO V
SINALIZACAO DE OBSTACULOS

Art.27- A sinalizagdo de obstaculos tem a finalidade de reduzir os perigos para as aeronaves,
indicando a presenga deles.

Paragrafo 1°- A sinalizacdo serd feita por meio de pintura em cores, balizas e luzes de baixa, média
e alta intensidades.

Paragrafo 2°- Pode ser dispensada, a critério do COMAR, a sinalizagdo dos obstaculos que, por sua
configura¢do e tamanho, sejam bem visiveis, assim como daqueles que estejam circundados por
outros mais altos.

Art.28- Os obstaculos constituidos por superficie continua, cuja protecdo em qualquer plano
vertical exceda a 1,5m (um metro e meio), em uma dimensdo, e tenha menos de 4,5m (quatro
metros € meio) na outra, € 0os que possuem estrutura alongada, continua ou ndo, com dimensdes
superiores a 1,5m (um metro e meio), serdo pintados com faixas, conforme mostra a Figura 14, em
anexo.

Paragrafo 1°- As faixas serdo pintadas perpendicularmente ao eixo maior da estrutura,
contrastando entre si devido ao emprego das cores vermelha e branca ou laranja e branca; caso estas
cores nao se distingam do fundo circunvizinho, outro par de cores devera ser usado em substitui¢ao.

Paragrafo 2°- As faixas deverdo ter largura, aproximadamente, igual a 1/7 (um sétimo) da maior
dimensdo ou 30m (trinta metros), considerando-se a menor das duas, e deverdo ser pintadas de
modo que as extremidades recebam a mais escura das cores empregadas.

Art.29- Todos os obstaculos constituidos por superficie continua, cuja projecdo em qualquer
plano vertical seja maior ou igual a 4,5m (quatro metros e meio) em altura e largura, serdo pintados
em retangulo, formando um xadrez. Cada retdngulo medird no minimo 1,5m (um metro € meio) €
no maximo 3m (trés metros) de lado, devendo haver contraste entre as cores empregadas, que
poderdo ser branca e laranja ou vermelha e branca. Caso estas cores ndo se sobressaiam no fundo
circunvizinho, um outro par devera ser usado. Os retdngulos serdo pintados de maneira que os
cantos dos obstadculos recebam a mais escura das cores empregadas, conforme a Figura 15, em
anexo.

Art.30- As balizas sdo colocadas em obstidculos ou em suas adjacéncias, situando-se em

posi¢des bem visiveis de modo a definir a forma geral do objeto. Devem ser identificadas, em bom
tempo, de todas as direcdes possiveis pelas quais uma aeronave possa se aproximar, a uma distancia
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de pelo menos 1.000m (mil metros), se avistada no ar, ¢ a 300m (trezentos metros) se avistadas do
solo, conforme a Figura 16, em anexo.

Paragrafo 1°- O formato das balizas devera evitar a confusdo com outros sinais empregados para
finalidades distintas , de modo que ndo aumente o perigo oferecido pelo objeto a ser sinalizado.

Paragrafo 2°- A separagdo entre balizas consecutivas ou entre uma baliza e uma torre de
sustentacdo devera ser proporcional ao diametro da primeira e, em nenhum caso, podera exceder a:

l- 30m (trinta metros) para balizas com 60cm (sessenta centimetros) de diametro, aumentando
progressivamente em relagdo ao seu didmetro;

2- 35m (trinta e cinco metros) para balizas com 80cm (oitenta centimetros) de didmetro,
aumentando progressivamente;

3- 40m (quarenta metros) para balizas com pelo menos 130cm (cento e trinta centimetros) de
diametro.

Paragrafo 3°- Quando se tratar de rede elétrica suspensa, cabos aéreos ou estruturas similares, as
balizas deverao ser esféricas e com diametro superior a 60cm (sessenta centimetros)

Paragrafo 4°- Individualmente, as balizas devem ser de uma s6 cor: branca, vermelha ou laranja.

1- Quando forem instaladas balizas de cores diferentes, estas deverao ser alternadas;
2- Caso estas cores fiquem indistintas no fundo circunvizinho, outras deverdo ser utilizadas.
Art.31- A presenga de obstaculos que necessitem de ser iluminados deve ser indicada por

luzes de obstaculo de baixa, média e alta intensidades ou por combinagao de tais luzes.

Paragrafo 1°- As luzes de obstaculo de baixa intensidade, em nenhum caso, poderdo ter intensidade
menor que:

1- dez candelas de luz vermelha, sem lampejos, para objetos fixos; e

2 - dez candelas de luz vermelha ou, preferencialmente, amarela, com freqiiéncia de lampejos
entre 60 (sessenta) e 90 (noventa) por minuto.

Paragrafo 2°- As luzes de obsticulos de média intensidade, em nenhum caso, poderdo ter
intensidade menor que 1.600 (mil e seiscentas) candelas de luz vermelha, com freqiiéncia de
lampejos entre 20 (vinte) e 60 (sessenta) por minuto.

I- Quando usadas em combinagdes com luzes de obsticulos de alta intensidade, a sua cor
devera ser branca.

Paragrafo 3°- As luzes de obstaculos de alta intensidade deverdo ser brancas e terdo uma
intensidade efetiva de 200.000 (duzentas mil) candelas no periodo diurno, podendo esta reduzir-se a
20.000 (vinte mil) candelas durante os crepusculos e, ainda, a 4.000 (quatro mil) candelas no
periodo noturno, sendo permitida uma tolerancia de mais ou menos 25% (vinte e cinco por cento)
nestas reducoes. Todas as luzes instaladas na estrutura deverdo lampejar, simultaneamente, a uma
razdo de 40 (quarenta) a 60 (sessenta) lampejos por minuto.
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I- A intensidade efetiva diurna de 200.000 (duzentas mil) candelas, a que se refere este
paragrafo, podera ser reduzida para 100.000 (cem mil) candelas quando a luz de obstaculo de alta
intensidade for localizada em torres que suportem cabos ou fios aéreos.

Art.32- Quando o uso de luzes de obstaculos de baixa intensidade ndo estiver adequado ou se
houver necessidade de uma adverténcia especial, devem ser utilizadas luzes de obstaculo de média
ou alta intensidade.

Art.33- Devem-se utilizar luzes de obstaculo de média intensidade, isoladas ou em
combina¢do com luzes de obstadculo de baixa intensidade, se o objeto for extenso ou sua altura
exceder a 45m (quarenta e cinco metros).

Paragrafo Unico- Um grupo de arvores ou edificios ¢ considerado um objeto extenso.

Art.34- Devem ser utilizadas luzes de obstaculo de alta intensidade para indicar a presenca
de:

1 - obstaculo cuja altura seja igual ou superior a 150m (cento e cinqiienta metros), localizado
ou ndo em Zona de Protecao; e

2- torres que suportem linhas elétricas elevadas, cabos aéreos, assim como outros obstaculos
que possam proporcionar riscos semelhantes a navegagdo aérea, a critério do COMAR.

Art.35- Uma ou mais luzes de obstaculo deverdo ser colocadas na parte superior do objeto,
exceto em chaminés ou outra estrutura de natureza semelhante, em que as luzes de topo deverdo ser
alocadas entre 1,5m (um metro ¢ meio) a 3m (trés metros) abaixo da altura maxima, conforme
Figura 14, em anexo.

Paragrafo 1°- Quando a altura do obstaculo for superior a 45m (quarenta e cinco metros), colocar-
se-a0 luzes adicionais a niveis intermediarios, espagadas uniformemente entre a luz superior e a
base do objeto. Quando se utilizarem luzes de baixa e média intensidade, combinadas, a separagdo
entre elas ndo podera ser superior a 45m (quarenta e cinco metros), conforme a Figura 14, em
anexo.

Art.36- Os espacamentos das luzes de obstaculo de alta intensidade, exceto em torres de
sustentagdo de linhas elétricas elevadas ou cabos aéreos, ndo deverao exceder a 105m (cento e cinco
metros).

Paragrafo 1°- Quando se utilizarem luzes de alta intensidade em torres que suportam linhas
elétricas elevadas ou cabos aéreos, elas deverdo ser instaladas em trés niveis (conforme a Figura
16, em anexo), a saber:

I- no topo da torre;
2- na altura do ponto mais baixo da catenaria dos fios ou cabos;
3- aproximadamente no ponto médio entre os dois niveis anteriores.

Paragrafo 2°- Quando, por impossibilidade técnica, for invidvel a instalagdo de uma luz de
obstaculo de alta intensidade no topo de uma torre, esta devera ser colocada no ponto mais alto
possivel, e serd instalada uma luz branca de média intensidade no topo.
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Art.37- A disposicdo ¢ a quantidade de luzes em cada nivel deverao ser tais que o obstaculo
seja avistado de qualquer direcgdo.

Paragrafo 1°- Nos casos de chaminés ou obstaculos de estrutura semelhante, a quantidade de luzes
recomendavel, para se obter o avistamento apropriado, dependera do didmetro médio externo da
estrutura. As quantidades de luzes de obstaculo recomendadas para se obter a visualiza¢do desejada
sdo as seguintes:

1- estruturas de até 6m (seis metros) de diametro: trés elementos luminosos em cada nivel,

2- estruturas compreendidas entre 6m (seis metros) e 30m (trinta metros) de diametro: quatro
elementos luminosos em cada nivel;

3- estruturas compreendidas entre 30m (trinta metros) e 60m (sessenta metros) de didmetro:
seis elementos luminosos em cada nivel; e

4 - estruturas que excedam a 60m (sessenta metros) de diametro: oito elementos luminosos em
cada nivel.

Paragrafo 2°- Nos casos de obstaculos extensos ou agrupados, as luzes de topo deverdo ser
colocadas nos pontos ou bordas mais altos do obstaculo, mais proximas a area de pouso, de modo
que definam a forma e extensdo do objeto, conforme a Figura 17, em anexo.

l- quando luzes de baixa intensidade sao usadas, o espacamento horizontal entre elas nao
deverd ultrapassar 45m (quarenta e cinco metros);

2- quando luzes de média intensidade sdo utilizadas, o espacamento horizontal entre elas nao
deverd exceder a 900m (novecentos metros).

Art.38- Quando, a critério do Comando Aéreo Regional - COMAR, for necessario assegurar
um grau adequado de protecdo, a sinalizacdo elétrica prevista neste capitulo podera ter intensidade e
cor diferentes das indicadas e possuir, além da fonte primdria de energia, uma fonte de emergéncia
permanentemente instalada e em condi¢des de pronto funcionamento.

CAPITULO VI
SUPERFICIES LIVRES DE OBSTACULOS

Art.39- A finalidade das Superficies Livres de Obstaculos ¢ servir de limite para os auxilios
a navegacdo, as aeronaves € a outros veiculos que possam transitar nas proximidades da pista.
Destas superficies s6 devem sobressair os objetos montados sobre suportes frageis.

Paragrafo Unico- As superficies Livres de Obstaculos so se aplicam aos aerodromos de Classe IFR-
PRECISAO.

Art.40- As Superficies Livres de Obstaculos sdo as seguintes: Superficie de Aproximagdo
Interna, Superficie de Transicdo Interna e Superficie de Pouso Interrompido. Sua configuracao e
medidas constam na Figura 18, em anexo.
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Paragrafo 1°- A Superficie de Aproximacdo Interna estende-se no sentido do prolongamento do
eixo da pista até atingir uma distancia de 960m (novecentos e sessenta metros), da cabeceira, com
largura de 90m (noventa metros) ou 120m (cento e vinte metros), dependendo do Cddigo da Pista, e
possuindo uma superficie em rampa de 1/50 (um cinqiienta avos) a partir de 60m (sessenta metros)
da cabeceira.

Paragrafo 2°- A Superficie de Transi¢do Interna inicia-se a 45m (quarenta e cinco metros) ou 60m
(sessenta metros) da pista, dependendo de seu Codigo, e estende-se em rampa, no sentido lateral
dela, das Areas de Aproximagdo Interna e da Superficie de Pouso Interrompido até atingir em
desnivel de 45m (quarenta e cinco metros) em relagdo a Elevacao do Aerédromo.

Paragrafo 3°- A Superficie de Pouso Interrompido é composta de uma rampa original sobre a pista
a 1.800m (mil e oitocentos metros) da cabeceira, no sentido do pouso, tendo uma largura inicial de
90m (noventa metros) a 120m (cento e vinte metros), conforme o Codigo da Pista, e divergindo 6°
(seis graus) para cada lado até atingir um desnivel de 45m (quarenta e cinco metros) em relagdo a
Elevagao do Aerddromo. Para pistas menores que 1.800m (mil e oitocentos metros), a Superficie de
Pouso Interrompido inicia-se na cabeceira oposta ao pouso.

CAPITULO VII
IMPLANTACAO COM 150m DE ALTURA

Art.41- Quando uma implantacao de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou
movel, elevar-se a 150m (cento e cingiienta metros) ou mais de altura sobre o terreno ou nivel
médio do mar, localizado dentro ou fora da Zona de Prote¢ao de Aerédromos ou de Helipontos,
devera o responsavel prestar ao Comando Aéreo Regional - COMAR as seguintes informagoes:

I- tipo e endereco da implantacdo (incluindo o nome do municipio e sigla da Unidade da
Federagdo);

2 - nome e endere¢o do proprietario;

3- altura da implantacao, isto ¢, da base ao topo;

4 - altitude da base do local da implantacao;

5- coordenadas do local da implantagao;

6 - tipo de sinalizacdo empregada; e

7 - carta da regido ou coOpia, na escala de 1:500.000 (um para quinhentos mil) ou maior,

indicando o local da implantagao.

CAPITULO VIII
PRINCIiPIO DA SOMBRA

Art.42- O Principio da Sombra ¢ aqui estabelecido para permitir a aplicacdo de um critério

mais adequado na liberagdo de novas implantagdes situadas nos Planos de Zona de Protecdo de
Aerddromos e Helipontos, conforme as Figuras 19 e 20, em anexo.
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Paragrafo 1°- O critério estabelecido neste Artigo se aplica quando algum obstaculo, de natureza
permanente, natural ou artificial, ja ultrapasse os gabaritos das Zonas de Protegao.

Paragrafo 2°- Uma nova implantacdo ndo serd considerada como obstaculo se estiver situada em
um plano de sombra com referéncia ao obstaculo ja existente, ndo dispensando, no entanto, a
sinalizagao prevista no Capitulo V.

Art.43- O Plano de Sombra inicia-se no obstaculo, na direcao do afastamento do aer6dromo,
e consiste numa superficie horizontal, iniciada no topo do obstaculo, que ja ultrapasse o gabarito de
uma determinada area, estendendo-se até o final desta ou até a intercessdo deste Plano com o
gabarito da Zona de Protecao.

Paragrafo Unico- A largura do Plano de Sombra devera ser idéntica a do obstaculo que a
determina, nos seus diversos niveis de altura.

Art.44- A aplicagio do Principio de Sombra nas Areas de Aproximagdo, Transicio,
Horizontais e Conicas esta ilustrada nas Figuras 19 e 20, em anexo.

Art.45- A aplicacdo dos critérios estabelecidos neste Capitulo s6 podera ser implementada
apos o parecer do Comando Aéreo Regional - COMAR, considerando-se a andlise dos Servigos
Regionais de Engenharia e Prote¢ao ao V6o (SERENG e SRPV).

CAPITULO IX
IMPLANTACOES DE NATUREZA PERIGOSA

Art.46- Nas Areas de Aproximagio ¢ Areas de Transi¢do dos aerédromos e helipontos, nio
sdo permitidas implantagdes de natureza perigosa, embora ndo ultrapassem os gabaritos fixados.

Paragrafo 1°- Denomina-se Implantagdo de Natureza Perigosa toda aquela que produza ou
armazene material explosivo ou inflamavel, ou cause perigosos reflexos, irradiagdes, fumo ou
emanagdes, a exemplo de usinas siderirgicas e similares, refinarias de combustiveis, industrias
quimicas, depositos ou fabricas de gases, combustiveis ou explosivos, areas cobertas de material
refletivo, matadouros, vazadouros de lixo, culturas agricolas que atraem passaros, assim como
outras que possam proporcionar riscos semelhantes a navegagao aérea.

Paragrafo 2°- Para garantir o cumprimento do disposto neste Artigo, os projetos para qualquer tipo
de implantagdo ou aproveitamento de propriedades localizadas nessas areas terdo de ser submetidos
a autorizacdo do Comando Aéreo Regional - COMAR, informando:

I- tipo e endereco da implantacdo (incluindo o nome do municipio e a sigla da Unidade da
Federagdo);

2 - nome e endere¢o do proprietario;

3- altura da implantacao, isto ¢, do solo ao topo;

4 - altitude do terreno, no local da implantagao;

5- descricdo detalhada da destinagdo, uso ou funcionamento do objeto da implantagdo,

incluindo caracteristicas especificas que possam constituir perigo a navegagao aérea;
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6 - copia do projeto da implantagdo; e
7 - a planta de situacgdo, na escala de 1:20.000 (um para vinte mil) ou maior, contendo:

a) tracado da(s) pista(s) do aerodromo ou heliponto, conforme o caso, com as respectivas
altitudes; e

b) indicac¢do do local da implantacao.

Paragrafo 3°- O Comando Aéreo Regional - COMAR decidira contraria ou favoravelmente sobre
a execucdo da implantacdo, caso esta seja de natureza perigosa ou ndo, respectivamente, apos
examinar os pareceres técnicos do SERENG e SRPV.

Paragrafo 4°- Os depositos de combustiveis destinados ao abastecimento de aeronaves poderao, a
critério do Comando Aéreo Regional - COMAR, ser instalados nas Areas de Transi¢ao, respeitando
os gabaritos destas Areas.

CAPITULO X
BALOES LIVRES (AEROSTATOS) E BALOES CATIVOS

Art.47- Tendo em vista o perigo que representa a navegacao aérea, ¢ proibido o igamento de
baldes livres (aerdstatos) em qualquer parte do Territorio Nacional, salvo os casos previstos neste
Artigo.

Paragrafo 1°- As entidades oficialmente credenciadas a efetuar pesquisas cientificas no espago
aéreo poderao igar baldes livres (aerostatos) equipados com sonda para observagdes meteoroldgicas
e outros de natureza semelhante, mediante comunicagdo prévia do Comando Aéreo Regional —
COMAR, com antecedéncia minima de trinta dias, a fim de permitir as providéncias cabiveis para a
expedicao do necessario aviso aos aeronavegantes (NOTAM).

Pardgrafo 2°- A comunicagdo a que se refere o Pardgrafo 1° terd de especificar detalhes sobre o
icamento, tais como: coordenadas geograficas do local, data, hora, tipo, finalidade, duragao, raio de
acdo, altitude a atingir e entidade responsavel, bem como outros esclarecimentos julgados
convenientes.

Paréagrafo 3°- A operacao de baldo livre tripulado deve obedecer as normas especificas, bem como
as Regras do Ar vigentes.

Paragrafo 4°- O previsto neste Artigo ndo se aplica a baldes de sondagens aerologicas, langados
pelas Estagdes Meteoroldgicas do Ministério da Aeronautica.

Art.48- E permitido o igamento de baldo cativo desde que ndo ultrapasse os limites verticais
descritos abaixo:

1 -os gabaritos estabelecidos pelo Plano Bésico ou Especifico de Zona de Protecdao de
Aer6édromo e de Helipontos;

2 -a altura maxima de 150m (cento e cinqiienta metros) acima da superficie do terreno,
quando o local do igamento estiver situado fora da Zona de Protecao.

Paragrafo 1°- A permissdo prevista neste Artigo estd condicionada ao cumprimento das seguintes
medidas de seguranca:
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1- envolver o local do icamento com cerca protetora, a fim de manter pessoas estranhas
afastadas das marras ou cabos de fixagao;

2- assegurar as marras a adequada resisténcia para suportar a tracao provocada pelo balao;

3- prover o baldo cativo de dispositivo de seguranca que permita o seu pronto esvaziamento,
caso venha se soltar das amarras; e

4 - manter um vigia no local, durante todo o tempo em que o baldo estiver icado.

Paragrafo 2°- os responséaveis pelo igamento de baldes cativos responderdo por todo e qualquer
prejuizo causado a seguranca da navegacao aérea, decorrente do descumprimento do disposto neste
Artigo.

Paragrafo 3°- O Comando Aéreo Regional — COMAR podera exigir a adequada sinalizagdo
prevista no Capitulo V, quando conveniente, ou a remoc¢ao de baldo cativo que possa oferecer risco
a seguranga da navegacao aérea.

Art.49- O Comando Aéreo Regional - COMAR podera impedir ou restringir a pratica do
icamento de baldes prevista neste Capitulo, quando tal medida for necessaria para a seguranca da
navegagdo acérea.

CAPITULO XI
PLANOS DE ZONA DE PROTECAO DE AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA
Art.50- Os Planos de Zona de Prote¢do de Auxilios a Navegacao Aérea sao estabeleqidos de
acordo com o formato requerido pelos equipamentos e constam das seguintes areas: Area de
Implantagao Proibida e Area de Implantacao Restrita.
Paragrafo Unico- A Diretoria de Eletronica e Protecdo ao V6o — DEPV publicard, através de
Instru¢do do Ministério da Aeronautica — IMA, o Cadastro dos Auxilios a Navegacdo Aérea,

contendo informagdes necessarias para aplicagao dos referidos Planos.

Art.51- Nio cabera consulta, de qualquer natureza, sobre o aproveitamento na Area de
Implantagdo Proibida.

Art.52- Cabera, obrigatoriamente, consulta ao Comando Aéreo Regional - COMAR sobre o
aproveitamento da Area de Implantagdo Restrita, nos seguintes casos:

1- aproveitamento do solo a menos de 1.000m (mil metros) do sistema irradiante ou fonte de
emissdo, independente de sua natureza e elevagao;

2- aproveitamento do solo para implantagdes que ultrapassem os gabaritos estabelecidos neste
Capitulo, numa distancia compreendida entre 1.000m (mil metros) e 15.100m (quinze mil e cem
metros) do sistema irradiante ou fonte de emissao.

Art.53- As consultas citadas no Artigo anterior deverdo conter as seguintes informagoes:

I- nome, endereco, telefone e CEP do proprietario;
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2 - endereco da implantagao;

3- tipo e natureza da implantacao;

4 - altura maxima e area da implantacao;

5- altitude do terreno no local da implantagao;

6 - material predominante na implantagao;

7 - descri¢ao detalhada da destinagdo, uso ou funcionamento do objeto, incluindo caracteristicas

especificas da implantacado;

8 - perfil do terreno com os movimentos de terra necessarios para a execucao do projeto, bem
como o gabarito da implantacao;

9- planta de situacdo na escala 1:50.000 (um para cinqiienta mil) ou maior, contendo:
a) localizagao do Auxilio a Navegagdo Aérea;
b) indicagdo do local de implantacao;
10-  planta baixa e vista lateral e frontal da implantagao.
Secao I

Plano de Zona de Protecao do VOR
(Radiofarol Onidirecional em VHF)

Art.54- O Plano de Zona de Protecao do VOR ¢ constituido por duas areas:

1- Area de Implantagio Proibida, de forma circular, tendo como centro a base do equipamento
e raio de 100m (cem metros);

2- Area de Implantacio Restrita, em forma de coroa circular, tendo como centro a base do
equipamento, com raio menor igual a 100m (cem metros) e raio maior igual a 15.000m (quinze mil
metros). Nesta area ndo poderdo ser feitas implantagdes que ultrapassem o Plano de Rampa de 1/50
(um cinqiienta avos) que se inicia no limite externo da area circular.

Paragrafo Unico- A configuragdo e medida das areas tratadas neste Artigo constam na Figura
21, em anexo.

Secao 11
Plano de Zona de Protecdo do D-VOR
(Radiofarol Onidirecional em VHF com efeito Doppler)

Art.55- O Plano de Zona de Prote¢do do D-VOR ¢ constituido de uma Area de Implantacio
Restrita, em forma circular, com 5.100m (cinco mil e cem metros) de raio. Nesta drea ndo poderdo
ser feitas implantacdes de qualquer natureza que ultrapassem o Plano de Rampa de 1/17 (um
dezessete avos). Sua configuracdao e medidas constam na Figura 22, em anexo.
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Sec¢do III
Plano de Zona de Protecao do NDB
(Radiofarol nao Direcionado)

Art.56- O Plano de Zona de Protecao do NDB ¢ constituido de duas areas, a saber:

1- Area de Implantacdo Proibida, de forma circular, com centro no sistema irradiante e de raio
igual a altura da torre; e

2- Area de Implantagdo Restrita, em forma de coroa circular, com centro no sistema irradiante
de raio menor, igual a altura deste sistema, e raio maior igual a mesma altura acrescido de 200m
(duzentos metros). Nesta drea ndo poderdo ser feitas implantagdes que ultrapassem o Plano de
Rampa de H/200 (duzentos), onde H ¢ igual a altura da torre.

Paragrafo Unico- A configuragdo e medida das areas tratadas neste Artigo constam na Figura
23, em anexo.

Se¢ao IV
Plano de Zona de Protecdo do RADAR
(Radiodeteccao e Localizagao)

Art.57- O Plano de Prote¢io do RADAR ¢ constituido de duas Areas de Implantacio
Restrita:
1- Area Circular, com centro na base da antena e raio igual a 100m (cem metros). Nesta area

nao poderao ser feitas implantacdes que ultrapassem a base da antena; e

2- Area em forma de Coroa Circular, com centro na base da antena,, raio menor igual a 100m
(cem metros) e raio maior igual a 5.100m (cinco mil e cem metros). Nesta area ndo poderao ser
feitas implantagdes que ultrapassem o Plano de Rampa de 1/20 (um vinte avos).

Paragrafo Unico- A configuragdo e medida das areas tratadas neste Artigo constam na Figura
24, em anexo.

Secao V
Plano de Zona de Protecao do ILS
(Sistema para Pouso por Instrumentos)

Art.58- O Sistema de Pouso por Instrumentos — ILS ¢ constituido por trés subsistemas:
Transmissor de Rampa de Planeio (“GLIDE SLOPER”), Localizador (“LOCALIZER”) e Marcador
(“MARKER”).

Art.59- O Plano de Zona de Protecdo do Transmissor de Rampa de Planeio ¢ constituido por
uma Area de Implantacdo Restrita, de forma retangular, paralela ao eixo da pista, com as seguintes

caracteristicas:

1- area retangular, que tem como largura a distancia da lateral da pista até a antena mais 135m
(cento e trinta e cinco metros), € como comprimento 900m (novecentos metros) no sentido da

19



cabeceira da pista mais proxima a partir da antena. Nesta area ndo poderdo ser feitas implantagdes
que ndo sejam auxilios a navegagdo aérea;

2- area retangular, contigua a anterior, mantendo a mesma largura e elevando-se em rampa de
1/50 (um cingiienta avos) até uma distancia suja projecdo no solo seja de 10.000 (dez mil metros).
Nao poderao ser feitas implantacdes que ultrapassem o plano desta rampa.

Paragrafo Unico- A configuracdo e medida das areas de que trata este Artigo constam na
Figura 25, em anexo.

Art.60- O Plano de Zona de Prote¢io do Localizador é constituido por uma Area de
Implantag¢do Restrita, de forma retangular, tendo inicio na cabeceira da pista, a frente da qual estdo
instaladas as antenas, medindo 130m (cento e trinta metros) de largura e tendo como comprimento a
distancia compreendida entre a cabeceira da pista e o eixo das antenas mais 80m (oitenta metros).
Nesta area ndo poderdo ser feitas implantacdes que ndo sejam auxilios a navegacdo aérea. Sua
configuracdo e medidas constam na Figura 26, em anexo.

Art.61- O Plano de Zona de Protegio do Marcador é constituido por uma Area de
Implantagdo Proibida, de forma quadrada, de lado igual a 30m (trinta metros) e tendo como centro a
antena do Marcador. Sua configuracdo e medidas constam na Figura 27, em anexo)

Se¢ao VI
Plano de Zona de Protecao do ALS
(Sistema de Luzes de Aproximagao)

Art.62- O Plano de Protegdo do ALS ¢é constituido por uma Area de Implantagio Restrita, de
forma retangular, com as seguintes caracteristicas:

1- area retangular com inicio na cabeceira da pista, medindo 100m (cem metros) de largura por
1.000m (mil metros) de comprimento. Nesta area ndo poderdo ser feitas implantagdes que nao
sejam auxilios a navegacao aérea, limitados a altura das luzes; e

2 - area retangular, contigua a anterior, mantendo a mesma largura e elevando-se em rampa de
1/50 (um cinqiienta avos) até uma distancia cuja projecao no solo seja de 9.000m (nove mil metros).
Nesta area nao poderao ser feitas implantagdes que ultrapassem o plano desta rampa.

Paragrafo Unico- A configuracdo e medida das areas de que trata este Artigo constam na
Figura 28, em anexo.

Secao VII
Plano de Zona de Protecdo dos Sistemas Indicadores de Rampa de Aproximagdo Visual
(“VASIS”, “AVASIS” e “PAPIS”)

Art.63- O Plano de Zona de Protecdo dos Sistemas de Rampa de Aproximacao Visual ¢
constituido por uma Area de Implantacdo Restrita, em forma de setor circular, com raio de 9.000m
(nove mil metros), tendo como centro um ponto situado sobre o eixo da pista a 60m (sessenta
metros) aquém da cabeceira, com uma abertura de 15° (quinze graus) para ambos os lados no
sentido do prolongamento da pista em rampa de 1/50 (um cinqiienta avos), cujo inicio tem a mesma
altitude da cabeceira. Nesta area ndo poderdo ser feitas implantagdes que ultrapassem o Plano da
Rampa de 1/50 (um cinqiienta avos). Sua configuragcdo e medidas constam na Figura 29, em anexo.
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CAPITULO XII
PLANO DE ZONEAMENTO DE RUIDO

Secao I
Da Aplicacao

Art.64- Para efeito de aplicagdo do Plano de Zoneamento de Ruido, as pistas de aerodromos

sdo classificadas, em fun¢do do movimento de aeronaves e do tipo de aviagdo, nas categorias I, II,
1, IV, V e VI, definidas no Artigo 3° desta Portaria.

Paragrafo Unico- O Departamento de Aviagdo Civil — DAC fornecerd os dados existentes ou
previstos, referentes ao tipo de aviagdo, ao movimento de aeronaves e as dimensdes de pistas e
prestara a necessaria assisténcia e orientacao técnica as entidades publicas e privadas envolvidas,
para cumprimento desta Portaria.

Art.65- O Plano Basico de Zoneamento de Ruido ¢ estabelecido de acordo com a
classificagdo especificada nos itens 22 a 27 do Artigo 3° e em fung¢@o das normas de aproveitamento
do uso do solo, nas areas I, II e III, definidas nos Artigos 69 e 70 desta Portaria.

Paragrafo 1°- Os pardmetros para a Curva de Nivel de Ruido 1, para as pistas de categoria II, III,
IV, V e VI, estdo especificados em anexo no Quadro 1 e na Figura 30.

Paragrafo 2°- Os parametros para a Curva de Nivel 2, para as pistas de categoria II, III, IV, V e VI,
estdo especificados em anexo no Quadro 2 e na Figura 31.

Paragrafo 3°- A elaboracdo de um Plano Bésico de Zoneamento de Ruido, visando a um
aerodromo que possua duas ou mais pistas, considerard a composi¢ao das curvas de nivel de ruido
referentes a cada pista, de acordo com a Figura 32, em anexo.

Art.66- O Plano Béasico de Zoneamento de Ruido aplicado em heliponto obedecera ao
estabelecido na Figura 33 e na Figura 34, em anexo, no que se refere as curvas de nivel de ruido.

Art.67- O Plano Especifico de Zoneamento de Ruido sera obrigatoriamente ao aplicado aos
aerddromos que contenham pistas categoria I, de acordo com o Artigo 3° desta Portaria, quando o
tipo de aviacdo que opera no aerédromo ndo se enquadrar nas defini¢des dos itens 16, 18 e 19 do
Artigo 3°, ou em substituicao ao Plano Basico de Zoneamento de Ruido para o aerodromo que, a
critério do Departamento de Avia¢do Civil — DAC, apresente condi¢des particulares.

Paragrafo Unico- Um Plano Especifico de Zoneamento de Ruido s6 podera ser alterado ou
revogado mediante ato do Ministro da Aerondutica.
Secao II
Das Restri¢des

Art.68- As restrigdes ao uso do solo estabelecidas pelo Plano Basico de Zoneamento de
Ruido obedecerao aos pardmetros estabelecidos nos Artigos 69 e 70 desta Portaria.

Art.69- Na Area I sdo permitidos a implantacdo, o uso e o desenvolvimento das seguintes
atividades:
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I- Producio e extracdo de recursos naturais:

1- agricultura;

2- piscicultura;

3- silvicultura;

4- mineragao; e

5- atividades equivalentes.

II- Servigos Publicos ou de Utilidade Publica:

1- estacdo de tratamento de 4gua e esgoto;
2- reservatorio de agua;

3- cemitério; e

4- equipamentos urbanos equivalentes.

[I-  Comercial:

1- deposito e armazenagem;

2- estacionamento e garagem para veiculos;
3- feiras livres; e

4- equipamentos urbanos equivalentes.

IV-  Recreacao ¢ lazer ao ar livre:

1- pracgas, parques, areas verdes;
2- campos de esporte; e
3- equipamentos urbanos e equivalentes.

V- Transporte:

1- rodovias;

2- ferrovias;

3- terminais de carga e passageiros;

4- auxilio a navegagao aérea; e

5- equipamentos urbanos equivalentes.
VI - Industrial:

Paragrafo 1°- Na Area I, as atividades, edificacoes e os equipamentos ja existentes € nado
relacionados neste Artigo ndo poderao ser ampliados a partir da vigéncia desta Portaria.

Paragrafo 2°- A implantacdo, o uso e o desenvolvimento de atividades tratadas nos itens II —
numeros 1 e 3, III — nimeros 1 e 2 € V — numero 3 s6 poderdo ser permitidos quando atendidas as
normas legais vigentes para tratamento acustico nos locais de permanéncia de publico e
funcionarios, mediante aprovagao prévia do Departamento de Aviacao Civil — DAC.
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Paragrafo 3°- A implantagdo, o uso e o desenvolvimento de atividades tratadas nos itens I - nimero
5, I — nimero 4, III — nimero 4, IV — nimero 3, V — nimeros 1, 2 ¢ 5 ¢ VI s6 serdo permitidos
mediante aprovagao prévia do Departamento de Aviacao Civil — DAC.

Art.70- Nio sdo permitidos a implantagio, o uso e o desenvolvimento na Area II das
seguintes atividades:

I- Residencial;

II- Saude:

1- hospital e ambulatério;

2- consultorio médico;

3- asilo; e

4- equipamentos urbanos equivalentes.
III-  Educacional:

1- escola;

2- creche; e

3- equipamentos urbanos equivalentes.

IV-  Servicos Publicos ou de Utilizagdo Publica:

1- hotel e motel,

2- edificacoes para atividades religiosas;

3- centros comunitarios e profissionalizantes; e

4- equipamentos urbanos equivalentes.

V- Cultural:

1- biblioteca;

2- auditorio, cinema, teatro; e

3- equipamentos urbanos equivalentes.

Paragrafo Unico- As atividades acima referidas poderdo ser, eventualmente, autorizadas pelos

orgdos municipais competentes, mediante aprovacao do Departamento de Aviagdo Civil — DAC.

Art.71- As eventuais restricdes ao uso do solo em Area III, decorrentes dos niveis de
incdmodo sonoro, serdo estabelecidas em Plano Especifico de Zoneamento de Ruido

Art.72- As restrigdes a que se referem os Artigos 69 e 70 desta Portaria poderdo ser alteradas
na elaboragdao de um Plano Especifico de Zoneamento de Ruido, em fun¢do de necessidades locais,

mediante ato do Ministro da Aeronautica.

Art.73- Todo parcelamento do solo localizado em area do Plano de Zoneamento de Ruido
observara as restri¢des estabelecidas nos Artigos 69 e 70 desta Portaria.
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CAPITULO XIII

ATRIBUICOES
Art.74- Para o cumprimento desta Portaria, compete:
I- Aos Comandos Aéreos Regionais — COMAR:
1- fiscalizar, em conjunto com as entidades municipais, estaduais e federais competentes, as

implantacdes e o desenvolvimento de atividades urbanas quanto a sua adequagdo aos Planos de que
trata esta Portaria;

2- promover a interdi¢do, remogdo ou demoli¢do, por meio adequado, das implanta¢des ou dos
usos que contrariem o disposto nas normas aqui fixadas;

3- enviar ao Departamento de Aviagao Civil -DAC, para parecer na area de sua competéncia,
0s processos em que couber analise dos Planos de Zoneamento de Ruido de que trata esta Portaria,
utilizando a ficha Anexo C:

a) 0s processos em que couber analise dos Planos citados no item acima poderdo ser
encaminhados pelas Prefeituras Municipais ou pelo interessado ao Comando Aéreo regional —
COMAR respectivo;

b) os processos enviados por particulares terdo seu parecer remetido as Prefeituras Municipais,
dando-se ciéncia ao interessado deste procedimento.

4- no caso de autorizagdo para aproveitamento de que trata esta Portaria, emitir a decisao final
do requerimento, publicd-la no Boletim Interno da Organizacdo, comunica-la ao interessado por
meio de oficio e arquivar o processo para controle e fiscalizagdo, apds verificar a viabilidade da
pretensdo, através dos pareceres dos seguintes 0rgaos:

a) Servico Regional de Engenharia — SERENG, quanto a projetos de infra-estrutura
aeroportuaria e confirmacao das informagdes inclusas no processo;

b) Servigo Regional de Aviagdo Civil — SERAC, quanto aos interesses de transporte aéreo; e

c) Servigco Regional de Protecdo ao Voo — SRPV, quanto as implicagdes nas atividades de
prote¢do ao voo; e

5- no caso de projeto de aproveitamento sujeito a autorizagdo, visando eliminar implantagao de
natureza perigosa, decidir contraria ou favoravelmente e restituir o projeto ao interessado com a
devida decisdo, apos verificar a viabilidade da pretensdo, através dos pareceres dos seguintes
orgaos:

a) Servico Regional de Engenharia — SERENG, quanto a confirmagdo ou identificacdo de
caracteristicas que se enquadrem na definicao de implantagdao de Natureza Perigosa; e

b) Servico Regional de Protecdo ao V6o — SRPV, quanto aos riscos que possa proporcionar a
operacdo aérea no aerédromo.
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6- no caso de projeto de aproveitamento sujeito a autorizag¢do, visando eliminar implantacao
que possa causar interferéncia nos Sinais de Auxilios a Navegagdo Adérea, decidir sobre a
viabilidade da implantacdo, fundamentando-se no aparecer do Servico Regional de Protecdo ao
Voo;

7- no caso de icamento de baldo livre (aerdstato) por entidade oficialmente credenciada para
efetuar pesquisas cientificas no espago aéreo, encaminhar as informagdes exigidas ao Servico
Regional de Protecdo ao Voo, para que este expeca o necessario NOTAM, se julgar viavel a pratica
pretendida, notificando a entidade solicitante;

8- autorizar ou restringir a pratica de igamento de baldes, apos o parecer do Servico Regional
de Prote¢ao ao Voo;

9- organizar os seguintes cadastros:

a) “Cadastro Regional de Obstaculos” — relativo aos aproveitamentos autorizados, utilizando a
ficha Anexo B; e

b) “Cadastro Regional de Implantagdes com 150m (cento e cinqgiienta metros) ou mais de
altura, Fora de Zona de Prote¢dao” — relativo as implantagdes que se elevam a 150m (cento e
cinqlienta metros) ou mais acima do terreno ou nivel médio do mar.

10- enviar a Diretoria de Eletronica e Prote¢do ao Voo — DEPV, no inicio de cada trimestre,
copia da ficha Anexo B e das informagdes a que se referem, respectivamente, as letras a ¢ b do
item 9, acima, relativas aos eventos ocorridos no trimestre anterior; €

11-  exigir ou dispensar, apds os pareceres do Servico Regional de Engenharia e do Servico
Regional de Protecao ao Voo, a sinalizacdo de obstaculos e fonte de emergéncia para sinalizagdao
luminosa, bem como a alteragdo na intensidade desta.

II- A Diretoria de Eletronica e Prote¢do ao Voo — DEPV:

1- desincumbir-se da elaboracdo normativa, incluindo propostas de legislacdo, instrugdes e
normas pertinentes as Zonas de Protecdo de Aerdodromo, de Helipontos e de Auxilios a Navegagao
Aérea;

2- organizar programas de prioridade para elaboracdo de Planos Especificos de Zona de
Protecao de Aerédromos;

3- elaborar Planos Especificos de Zona de Prote¢do de Aerddromos, de acordo com a
seqliéncia prevista no respectivo programa de prioridade;

4- encaminhar copias dos Planos Especificos de Zona de Protecdo de Aerddromos, apds sua
aprovacdo, ao Estado-Maior da Aerondutica - EMAer, ao Comando Aéreo Regional - COMAR
respectivo, a Diretoria de Engenharia da Aeronautica — DIRENG, ao Servigo Regional de Protecao
ao Voo — SRPV respectivo, ao Departamento Nacional de Telecomunicacdes — DENTEL, as
Prefeituras dos Municipios abrangidos pelo Plano, a administragdo do aerédromo e a outras
entidades diretamente envolvidas;

5- organizar os seguintes cadastros:
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a) “Cadastro Geral de Obstaculos” — relativo aos aproveitamentos autorizados pelos Comandos
Aéreos Regionais, utilizando a ficha Anexo B, recebida de acordo com o niimero 9 do item I deste
Artigo;

b) “Cadastro Geral de Implantagcdes com 150m (cento e cinqiienta metros) de altura, Fora de
Zona de Protecdo” — relativo as implantagdes cadastradas pelos Comandos Aéreos Regionais,
utilizando as informacdes recebidas de acordo com o numero 9 do item I deste Artigo;

c) “Cadastro do Aerédromos Nacionais para efeito de Zona de Prote¢do” — contendo a classe
do aerddromo e o cddigo da pista, de acordo com o Pardgrafo 3° do Artigo 4°; e

d) “Cadastro dos Auxilios a Navegacdo Aérea” — contendo informagdes necessarias ao
estabelecimento de suas Zonas de Protegdo, de acordo com o Paragrafo Unico do Artigo 50.

6- prestar a necessaria assisténcia e orientagdo técnica, bem como cooperar com os Comandos
Aéreos Regionais na fiscalizagao.

[II- Ao Departamento de Aviagao Civil — DAC:

1- elaborar os Planos Especificos de Zoneamento de Ruido, sempre que possivel com a
colaboragdo das Prefeituras Municipais, e assessora-las na incorporacao deles a sua legislacao;

2- encaminhar cépias dos Planos Especificos de Zoneamento de Ruido, apds sua aprovagao ,
ao Comando Aéreo Regional — COMAR respectivo, , a Diretoria de Engenharia da Aeronautica —
DIRENG, ao Servigo Regional de Engenharia — SERENG respectivo, as Prefeituras dos Municipios
abrangidos pelo Plano, a administracdo do aerdédromo e a outras entidades federais, estaduais ou
municipais diretamente envolvidas.

3- analisar os processos nos assuntos pertinentes aos Planos de Zoneamento de Ruido ou
Tratamento Acustico, através de envio da documentagao oriunda dos COMAR.

Art.75- Compete ainda ao Departamento de Aviagdo Civil - DAC, a Diretoria de Engenharia
da Aeronautica — DIRENG e a Diretoria de Eletronica e Protecao ao Voo — DEPV, baixar diretrizes
complementares, instruindo os respectivos Servicos Regionais (SERAC, SERENG e SRPV) para
aplicacdo das normas referentes as Zonas de Protegao.

CAPITULO X1V
DISPOSICOES FINAIS

Art.76- A autorizagdo para aproveitamento de propriedades situadas dentro do Plano de
Protecdo de Aerddromo e Heliponto e do Plano de Protecdo de Auxilios a Navegacdo Aérea ¢ de
competéncia exclusiva do Comando Aéreo Regional - COMAR sob cuja administragdo se encontre
o aerddromo ou o auxilio a navegacao aérea.

Paragrafo Unico- Qualquer outra organizagdo do Ministério da Aerondutica que,
eventualmente, receba pedido de autorizacao para aproveitamento das areas referidas no CAPUT, se

obriga exclusivamente a encaminha-lo ao COMAR competente.

Art.77- A autorizagdo para aproveitamento de propriedades situadas dentro do Plano de
Zoneamento de Ruido ¢ de competéncia exclusiva do Departamento de Aviagao Civil — DAC.
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Paragrafo Unico- Qualquer outra organizagdo do Ministério da Aerondutica que,
eventualmente, receba pedido de autorizagdo para aproveitamento das areas referidas no CAPUT, se
obriga exclusivamente a encaminha-lo ao DAC.

Art.78- O requerimento para autorizagdo de aproveitamentos de que trata esta Portaria deve
dar entrada no 6rgao de protocolo do Comando Aéreo Regional - COMAR, ou, na impossibilidade,
no 6rgao de protocolo da Organizagdo do Ministério da Aerondutica mais proxima.

Paragrafo Unico- Quando se tratar de Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromos e
Helipontos ou Plano de Zona de Prote¢do de Auxilios a Navegacao Aérea, deverd ser feito um
requerimento para cada obstiaculo a ser implantado, usando-se, para isso, o modelo constante do
Anexo A .

Art.79- Nao cabe consulta ou pedido de autorizagdo ao Comando Aéreo Regional respectivo
para o aproveitamento de areas, desde que este obedega aos gabaritos e as demais exigéncias
estabelecidas na regulamentacdo e nas instrugdes concernentes a Zona de Protecdo, bastando que o
interessado declare, sob sua inteira responsabilidade, as entidades competentes para o licenciamento
de obras, instalagdes ou qualquer outro tipo de implantagdes, que o aproveitamento respeita as
restricdes impostas pela legislagdo vigente, excetuando-se o disposto nos Paragrafos 2° e 3° do
Artigo 69 e Paragrafo Unico do Artigo 70.

Art.80- Para a autorizacdo de obstaculos, os Servigos Regionais (SERAC, SERENG e
SRPV), ao assessorarem o Comando Aéreo Regional — COMAR respectivo, deverdo explicitar o
prejuizo que, neste caso, sera causado a navegacao aérea e a operagdo do aerodromo.

Art.81- Os administradores de aerédromos deverdo tracar os gabaritos do Plano Basico de
Zona de Protecao de Aerodromo, do Plano de Zona de Protecdo de Helipontos e do Plano de Zona
de Protecdo de Auxilio a Navegacdo Aérea na escala 1:10 000 (um para cem mil) ou maior,
evidenciando todas as implantagdes, naturais e artificiais, que ultrapassem estes gabaritos.

Paragrafo 1°- Coépias do desenho referido neste Artigo deverdo ser encaminhadas, no prazo
maximo de um ano, a contar da data de vigéncia desta Portaria, a0 Comando Aéreo Regional —
COMAR, a Diretoria de Eletronica e Protecdo ao V6o — DEPV, a Diretoria de Engenharia da
Aerondutica — DIRENG, ao Servigo Regional de Protecdo ao V6o — SRPV e ao Servico Regional de
Engenharia — SERENG.

Paragrafo 2°- O tragado dos Planos de que trata este Artigo devera ser atualizado a cada cinco anos
ou sempre que houver modificacdes na classe do aerédromo ou alteragdo no posicionamento das
cabeceiras de qualquer pista do mesmo.

Art.82- Os administradores de aerodromos deverdo tragar as curvas de nivel de ruido do
Plano Basico de Zoneamento de Ruido sobre mapa atualizado do municipio em escala 1:10.000 (um
para dez mil) ou 1:20.000 (um para vinte mil).

Paragrafo 1°- Copias do desenho anteriormente referido neste Artigo deverdo ser encaminhadas,
no prazo maximo de um ano a contar da data de vigéncia desta Portaria, ao Departamento de
Aviagdo Civil — DAC, ao Instituto de Aviagdo Civil — IAC e a Diretoria de Engenharia da
Aeronautica — DIRENG.
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Paragrafo 2°- Sempre que houver uma alteracdo ou modificagdo nos pardmetros atualmente
adotados, o tracado das curvas devera ser atualizado.

Art.83- Os Planos de Zona de Prote¢dao de Aerédromos, Helipontos e Auxilios a Navegagado
Aérea de que trata esta Portaria estdo sujeitos a superposicao de areas, prevalecendo neste caso os
gabaritos mais exigentes, isto €, os de menor altitude permitida.

Art.84- O cumprimento do que estabelece esta Portaria € atribuicdo conjunta das autoridades
federais, estaduais e municipais.

Paragrafo 1°- As entidades referidas neste Artigo deverdo compatibilizar as normas referentes ao
uso do solo as restri¢des existentes nas areas que integram as Zonas de Protecao.

Paragrafo 2°- As restricdes estabelecidas aplicam-se a quaisquer bens, privados ou publicos.

Art.85- A fiscalizagdo quanto ao cumprimento do que estabelece esta Portaria ¢ atribui¢do
das autoridades federais — em especial a acrondutica -, estaduais e municipais.

Art.86- O Comando Aéreo Regional - COMAR podera embargar a obra ou construgdo, de
qualquer natureza, que contrarie os Planos aprovados por esta Portaria ou exigir a elimina¢do dos
obstaculos erigidos e usos estabelecidos em desacordo com os referidos Planos, posteriormente a
sua aplicacao, por conta e risco do infrator, que ndo podera reclamar qualquer indenizagao.

Paragrafo Unico- O Comando Aéreo Regional - COMAR ou o Departamento de Aviagao Civil
— DAC, conforme o caso, podera cancelar o cadastramento ou restringir a operagao dos aerédromos
ou helipontos privados que deixarem de satisfazer as exigéncias fixadas nesta Portaria, as quais
devem ser atendidas pelo proprietario e sob sua exclusiva responsabilidade

Art.87- Para que sejam autorizados a constru¢do, a homologagao, o registro, o cadastramento
e a operagao de aerodromos e helipontos, bem como a instalagao de auxilios a navegagdo aérea, o
uso das propriedades localizadas nas areas delimitadas pelos Planos de Zona de Prote¢do e Planos
de Zoneamento de Ruido deverd obedecer aos gabaritos e as demais restricdes constantes nestes
Planos.

Art.88- Quando as restrigdes estabelecidas impuserem demoli¢des de obstaculos erigidos
antes da publicacdo dos Planos de Zona de Protegao, terd o proprietério direito a indenizagao.

Paréagrafo Unico- Quando se tratar de aerddromos e auxilios a navegacao aérea privadas, as
indenizagdes serdo de responsabilidade de seus respectivos proprietarios ou possuidores.

Art.89- Nos casos de aerodromos brasileiros situados em areas de fronteira internacional, o
aproveitamento e o uso do solo em territorio estrangeiro, nas areas abrangidas pelos Planos a que se
refere esta Portaria, deverdo observar as restrigdes impostas mediante acordo a ser firmado com o
pais limitrofe.

Art.90- Os casos omissos ou 0s que venham a suscitar duvidas quanto a execucao desta
Portaria serdo solucionadas pelo Ministério da Aeronautica.

Art.91- Esta Portaria entra em vigor na data de sua publica¢do, revogadas as disposi¢des em

contrario e ressalvados os Planos Especificos de Zona de Prote¢ao de Aerddromos e os Planos
Especificos de Zoneamento de Ruido, vigentes a esta data, os quais permanecem em vigor.
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ANEXO “A” DA PORTARIA N° 1.141, de 8 de dezembro de 1987

AUTORIZACAO PARA APROVEITAMENTO DO SOLO EM AREA DO PLANO DE ZONA DE PROTECAO
(Modelo de requerimento)

Exmo Sr Comandante do  Comando Aéreo Regional

................................................................................................................................... domiciliado
(nome) (nacionalidade)
ettt h bbb H bt h e e bt e at sttt h e bt bt Rt ea e et et bt eh e e bt e et et e b e st e hesheebeebe e st et et enten
(logradouro, numero e cidade)
(mencionar o tipo de aproveitamento pretendido)
COMLeuuetnnennnereneenneeernerereneeenneennenernns metros acima do gabarito do Plano Bésico de Zona de Protecdo do
PN (oL 10} s Lo SN ou do Plano de Zona de Prote¢do do

(identificagdo do auxilio a navegagao aérea)
requer a V Exa autorizagdo para realizar o aproveitamento acima referido, em concordancia com o(s) Artigo(s) e com

as instrucdes baixadas pela Portarian® ........ ,de....de....... de 199.... , para o que anexa ao presente:
I- Carta da re@iA0 A c.uueeeuiiineiii ettt e e e ea e eens na
(designagdo)
escala de ...oooeveveenienieieeie, com as seguintes informagoes:
l- tracado da pista de pouso do aerodromo (se for o caso), indicando o ponto devidamente

considerado para contagem do desnivel e sua respectiva altitude;

2 - indicagdo do local do auxilio a navegacgao aérea (se for o caso), com a altitude da base da
instalagdo);

3- localizacdo do aproveitamento, com indicag@o da altitude do terreno na base da implantagdo
pretendida.

II - Desenho do perfil do aproveitamento, com as seguintes informagdes:
1- altura, do solo ao topo, da implantacdo pretendida;
2- altitude do terreno na base da implantagéo.
III - Outras informag0es necessarias.

Nestes Termos
Pede Deferimento

(Nome e Fungao)
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ANEXO “B” DA PORTARIA N° 1.141, de 8 de dezembro de 1987
MINISTERIO DA AERONAUTICA

CADASTRO DE OBSTACULOS

I - AERODROMO OU AUXILIO A NAVEGACAO AEREA

(Localidade) (UF) (nome do Aerdédromo / Auxilio)
Altitude (considerada no aerodromo ou na base do AUXILIO) & ...ccueveveeierieiierieie e

(Tipo de Implantacao) (Enderego)

AIUTa (A0 SOL0 @0 TOPO) : weiuviieiieiiieiieeieete ettt ettt ettt e et ete e ste e teebeeaseeabeeteesseesbeesbeessessaessaesseesseesseessesssesseenreenreas
Altitude (do terreno ou nivel médio do mar na base da implantagdo) : ..........cceveerieviieiieiieiienie et

IV - AUTORIZACAO

Publicacio : Bol Int n° ......cceevviiiiieiieieeie e 5 Q€ i
Comunicacdo ao Interessado : Oficion® ...........ccoc....... s e
Tipo de SINAHZAGAD EXIZIAA I ..veeueiuietiitietiee ettt ettt ettt e e e te st et e e bt ebeeseeneeneenteebeeseeseeneensensenseaseaneas

V = OBSERVACAOD © oottt sttt eeses s e e eeeeenenas
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ANEXO “C” DA PORTARIA N° 1.141, de 8 de dezembro de 1987

AUTORIZACAO PARA APROVEITAMENTO DO SOLO EM AREA DO PZR — PLANO DE
ZONEAMENTO DE RUIDO

(Modelo de requerimento)

Exmo Sr Comandante do Comando Aéreo Regional

AOMIICTIIAAO M@ ..ttt a ettt e bbbt bt e st e st et estes s e s e besbeebeebeeseenteneenbenaens
(logradouro, numero, cidade)

ESCIANAO EXECULAT ...evviieiietieiieteeteete et et este et e ebeetesttesteesseesseesseesseessessaessaesseassesssesssessaesseenseesseessenssensseseensennsens

(tipo de obra, edificacdo, nimero de pavimentos)

STEUAAO @ ettt ettt b e bbbt e a ettt et b e bt bt e et e a et b e bt bt a e et et e bbbt bt eae bt et enten
(logradouro, numero, cidade)

0] 111 1<) 1 Lo USSR

(nome do loteamento, quando for o caso)
aprovado pela Prefeitura Municipal d@ ..........coccoiieiiiiieiieee et em
...................................................................................... 5 COMMN oevvvieeeeeiniiieeeeeeeeeeeiaeeeeeeeesesnnreeeeesesensnneneseeseens T2
(data de aprovagdo do loteamento) (area da edificagdo ou loteamento)

E considerando que o referido empreendimento encontra-se localizado dentro da Area

........................................ do Plano de Zoneamento de Ruido do...........ccecivieiiiniiieiniieiniicnceecceee

(IToull) (denominagado do aerédromo)
requer a V Exa aprovagao para realizar o aproveitamento acima descrito, em concordancia com as instrugdes baixadas
pela Portarian® ................. ,de ......... de o, de 19....... , para o que anexa ao presente:

I - Planta baixa, em escala, do imével ou equipamentos em questao.
I - No caso de parcelamento do solo, o projeto do mesmo.
II1- Planta de localizagdo do empreendimento em relagdo ao aerdédromo, em escala.

IV- No caso de edificagdo comercial ou industrial, especificagdo das atividades e informagdes sobre
os locais e periodo de permanéncia do pessoal.

V - Para as atividades do item anterior permitidas e localizadas em Area I, Projeto ¢ Memorial
Descritivo do tratamento acustico (de acordo com o Anexo “D” desta Portaria).

VI- Outras informagdes que julgar pertinentes.

Nestes Termos
Pede Deferimento

(Nome e Fungao)
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ANEXO “D” DA PORTARIA N° 1.141, de 8 de dezembro de 1987

PADRONIZACAO DA APRESENTACAO DE PROJETOS DE TRATAMENTO ACUSTICO

1. Informacdes sobre materiais utilizados:
MATERIAL ISOLAMENTO ACUSTICO AREA (m2)
EM dB (500Hz)
M1 11 S1
M2 12 S2
Mn In Sn
2. Deve ser apresentada, quando disponivel, a Classe de Transmissdo Sonora (Sound Transmission Class — STC)

e/ou Perda de Transmissdo (Sound Transmission Loss — STL) dos materiais utilizados.

3. Apresentacdo de detalhes construtivos da vedagdo das esquadrias.
4, Demonstragdo ao atendimento da NBR 8572 (ABNT).
4.1 Deve ser escolhido o recinto mais exposto ao ruido aeronautico, isto €, o que possuir o maior nimero de faces

externas e maior area de janelas e portas.

42 Devem ser apresentados os calculos realizados para obteng@o da reducdo de ruido necessaria.

4.3 Deve ser apresentado o valor de redugdo de ruido do recinto ¢ o valor exigido pela norma brasileira em vigor.

5. O projeto deve ser assinado por profissional habilitado para tal fim, com o carimbo de registro no seu 6rgao de
classe.

6. Recomenda-se que o projeto apresente uma relagdo das normas e demais referéncias utilizadas.

FIGURAS ANEXAS A PORTARIA N° 1.141, de 8 de dezembro de 1987

PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO

FIGURA 1 - VISTA GERAL DA CLASSE VFR

FIGURA 2 - VISTA GERAL DAS CLASSES IFR NAO-PRECISAO E IFR-PRECISAO

FIGURA 3 - FAIXA DE PISTA

FIGURA 4 - AREA DE APROXIMACAO

FIGURA 5 - AREA DE DECOLAGEM

FIGURA 6 - AREA DE TRANSICAO

FIGURA 7 - AREA HORIZONTAL INTERNA

FIGURA 8 - AREA CONICA

FIGURA 9 - AREA HORIZONTAL EXTERNA DA CLASSE VFR

FIGURA 10 - AREA HORIZONTAL EXTERNA DAS CLASSES IFR NAO-PRECISAO E IFR-PRECISAO

PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO

FIGURA 11 - AREA DE SEGURANCA
FIGURA 12 - AREA DE APROXIMACAO
FIGURA 13 - AREA DE TRANSICAO

SINALIZACAO DE OBSTACULOS

FIGURA 14 - PINTURAS EM FAIXAS E LUZES DE OBSTACULOS

FIGURA 15 - PINTURAS EM XADREZ

FIGURA 16 - BALIZAS E ILUMINACAO DE TORRES QUE SUPORTAM LINHAS ELETRICAS
FIGURA 17 - OBSTACULOS EXTENSOS OU AGRUPADOS

ZONA LIVRE DE OBSTACULOS
FIGURA 18 - ZONA LIVRE DE OBSTACULOS
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PRINCIPIO DE SOMBRA ,
FIGURA 19 - PLANO DE SOMBRA NAS AREAS DE APROXIMACAQ E TRANSICAO
FIGURA 20 - PLANO DE SOMBRA NAS AREAS HORIZONTAIS E CONICAS

PLANOS DE ZONA DE PROTECAO DE AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA

FIGURA21 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO VOR

FIGURA22 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO D-VOR

FIGURA23 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO NDB

FIGURA 24 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO RADAR

FIGURA 25 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO TRANSMISSOR DE TRAJETORIAS DE PLANEIO
(GLIDE SLOPE)

FIGURA 26 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO LOCALIZADOR

FIGURA27 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO MARCADOR

FIGURA 28 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO ALS

FIGURA29 - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DOS SISTEMAS INDICADORES DE RAMPA DE

APROXIMAGAO VISUAL (VASIS< AVASIS E PAPIS)

PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO

FIGURA 30 - CURVA DE NIVEL DE RUIDO 1

FIGURA 31 - CURVA DE NIVEL DE RUIDO 2

FIGURA 32 - PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO DO AEROPORTO-EXEMPLO
FIGURA 33 - CURVA DE NIVEL DE RUIDO 1 — CLASSE DE HELIPONTO

FIGURA 34 - CURVA DE NIVEL DE RUIDO 2 — CLASSE DE HELIPONTO

QUADRO 1 - PARAMETROS PARA A CURVA DE NIVEL DE RUIDO 1

QUADRO 2 - PARAMETROS PARA A CURVA DE NiVEL DE RUIDO 2
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO
CLASSE VFR
VISTA GERAL

B«

AREA HORIZONTAL EXTERNA

AREA CONICA

AREA HORIZONTAL INTERNA
T = |
gy

AREA DE TRANSICAQ

AREA DE DECOLAGEM

AREA DE DECOLAGEM

AREA DE APROXIMACAO

DEc,
O 5
M AGER CONICA
HORIZONTAL EXTERNA \
cat?T]

i PROXIMACAO A

DECOLAGEM

CORTEBB

HORIZONTAL INTERNA APRO)(IMA(;AO

HORIZONTAL EXTERNA

Ill||I|||||||||||$}'4:mm||||||||I||||I|

FIGURA 1
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTEGAO DE AERODROMO
CLASSES IFR-NAO PRECISAOQ e IFR-PRECISAQ

VISTA GERAL

B—~—"1

AREA HORIZONTAL EXTERNA ZONA LIVRE DE OBSTACULO

/

AREA DE
DECOLAGEM

AREA HORIZONTAL INTERNA

AREA DE
DECOLAGEM

-
N T

AREA DE TRANSICAC

AREA CONICA

AREA DE APROXIMACAO AREA DE APROXIMACAC

DECOLAGEM

APROXIMACAO

CONICA
CORTEAA . o HORIZONTAL INTERNA

HORIZONTAL EXTERNA i T T o

(I il [T

DECOLAGEM

CORTE BB APROXIMACAO

HORIZONTAL EXTERNA HORIZONTAL INTERNA

IHHHHHHH\WW@ AT

TRANSICAQ

FIGURA 2
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO

N
N

ZONA DE PARADA

FAIXA DE PISTA

/

PISTA DE POUSO —/

PARAMETRO

A(m)

B(m)

CLASSE DO AERODROMO

VFR

IFR - NAO PRECISAO

IFR - PRECISAQ

cODIGO DE PISTA

cODIGO DE PISTA

CcODIGO DE PISTA

1 2 3e4 le2 3e4 le?2 3e4
60 | 80 150 150 300 150 300
30 | 60 60 60 60 60 60

NOTA: PARA EFEITO DO TRAGADO DA FAIXA DE PISTA, AO COMPRIMENTO DA PISTA DE POUSO SAO

ACRESCIDAS AS ZONAS DE PARADA, CASO EXISTAM

FIGURA 3
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO

SECAO HORIZONTAL

ZONA DE PARADA

AREA DE APROXIMAGAO

SECAO HORIZONTAL

/
R o
PERFIL
7/43 AR
D, D, D, |c c| | b | b D, [
I 1 T I 1 1 1
CLASSE DO AERODROMO
£ VFR o PR IFR- PRECISAO
g NAO PRECISAO )
‘% CcODIGO DE PISTA CODIGO DEPISTA | CODIGO DE PISTA
o
1 2 3 4 le2 | 3ed | 1e2 | 3e4
o 60 60 60 60 90 95 90 90
R, 20 25 30 40 40* 50 50 50
R. . _ _ . _ 40 40 40
R, 30 &0 a0 40 60 60 &0 60
R, 1600 2500 3000 | 3000 2500 3000 3000 3000
R.. _ __ — __ _ 3600 3500 34600
R.. — — _ _ _ 3400 8400 8400

( *) A CRITERIO DO COMAR (COM O PARECER DO SRPV), A RAMPA DE APROXIMAGCAO DOS AERODROMOS
CLASSE IFR-NAO PRECISAQ, CODIGO DE PISTA 1 E 2 PODERA SER ELEVADA PARA 1/30.

FIGURA 4
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTEGAO DE AERODROMO

AREA DE DECOLAGEM

ZONA LIVRE DE OBSTACULOS

\

, FAIXA DE PISTA -
AREA DE DECOLAGEM AREA DE DECOLAGEM L2
g
D
D
PERFIL
7
(d _\\Q-
D
 CLASSES ]
VFR  IFR-NAOPRECISAO  IFR- PRECISAO
PARAMETROS CODIGO DE PISTA
1 2 2e4
Cm 60* 60 60
Lm 60 80 180
L.m 380 580 1800
A &° 6° 7,120
Dm 1600 2500 15000
R 20 25 50
Hm 80 100 500

( * ) PARA AERODROMO CLASSE VFR CODIGO DEPISTA 1, C = 30m

FIGURA 5
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO
AREA DE TRANSIGAC

CLASSE IFR - NAQ-PRECISAO E
IFR-PRECISAO CODIGO 3 ¢ 4

d—p
1R 1R
AREA a , a AREA
N : FAIXA DE PISTA T7
% DE m——e e e e —— —_—— DE %
£ . R BN
APROXIMACAO a i R Q APROXIMACAO
1R
A
DEMAIS CLASSES E CODIGOS
+—» B
1/R 1/R
o] f]
AREA vy i AREA
DE ———g-f == —————- =4 4= —i— - DE
APROXIMACAC / -i Ly APROXIMAGAO
jur 1/R
+— B
CORTE AA CORTE BB

41—

AREA DE
APROXIMACAO

Al

DESNIVEL DE 45m EM
RELAGAO A ELEVACAO
DO AERGDROMO

RELACAO A ELEVACAO
DO AERODROMO

3 ‘ .
DESNIVEL DE 45m EM

CLASSE DO AERODROMO
% VFR IFR-NAO PRECISAO IFR-PRECISAO
E: cODIGO DE PISTA cODIGO DE PISTA ¢AODIGO DE PISTA
) le2 3ed le2 3ed 1,2,3e4
a 6° 6° A 9o 9°
R 5 7 5 7 7
FIGURA 6
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO

AREA HORIZONTAL INTERNA

DESNiVE!. DE[45m ACIMA
DA ELEVACAO DO AERODROMO

CLASSE DO AERODROMO

VFR IFR-NAO PRECISAO IFR-PRECISAO

CODIGO DE PISTA CODIGO DE PISTA CODIGO DE PISTA

PARAMETROS

1 2 3ed le2 3ed le?2 3e4

ERlw)

2000 | 2500 | 4000 3500 4000 3500 4000

FIGURA 7

40




PLANO BASICO DE ZONA DE PAROTEC}AO DE AERODROMO
AREA CONICA

CLASSE VFR

——

AREA HORIZONTAL INTERNA

CORTE JJ 145 m ACIMA DA ELEVACAO DO AERODROMO
N P
. N
S &
HORIZONTAL INTERNA ~—— qf‘\

2000m

CLASSES IFV-NAO e IFR-PRECISAO

m ACIMA DA ELEVAGAO
ot & D04
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTEGAO DE AERODROMO
CLASSE IFR-NAO PRECISAO E IFR - PRECISAO
AREA HORIZONTAL EXTERNA

B
| 12000m ‘

REA JONICA

13000m

AREA ORIZONTAL INTERNA

H

O

13000m

-

12000m

HORIZONTAL EXTERNA

CORTE AA 60m DE DESNIVEL
%
%
% HORIZONTAL INTERNA
CORTE BB HORIZONTAL EXTERNA
&
%,
("7 HORIZONTAL INTERNA

FIGURA 10
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO

{—— AreaDE SEGURANGCA

AREA DE POUSO E DECOLAGEM

AREA DE TOQUE

_— AREA DE SEGURANGA

AREA DE POUSO E DECOLAGEM

AREA DE TOQUE

T AREA DE SEGURANGA

AREA DE POUSO E DECOLAGEM

AREA DE SEGURANCA

AREA DE TOQUE

FIGURA 11
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PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO

AREA DE APROXIMAGAOQ

90

220m

A -
920m 245m 245m 920m g
RAMPA 1/7 RAMPA 1/13 RAMPA 1113 RAMPA 1/7 B

z hY
- k

4 1165m
92, 9
) d
§ 920m 245m 245m 920m £
o RAMPA 1/7 RAMPA 1/13 RAMPA 1/13 RAMPA 1/7 §
d b
g0 9
N 1165m
1
RAMPA 1/7
SEM ESCALA
RAMPA 1113
150 m ACIMA
PEERFIL DA ELEVACAO

DO HELIPONTO

RPNWP‘\ ne

245m | | 1165m

FIGURA 12
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AREA DE APROXIMACAO

PLANO BASICO DE ZONA DE PROTEGAO DE HELIPONTO

AREA DE TRANSICAO

A

30 m ACIMA DA ELEVACAO DO HELIPONTO

60 m
RAMPA V2

AREA DE APROXIMACAC

40 m
RAMPA V2

30 m ACIMA DA ELEVACAO DO HELIPONTO

A

CORTE AA / SEM ESCALA

~ . . A T
AREA DE APROXIMAGAO
P,
1
30 mACIMA H0, a 30 mACIMA
DA ELEVACAO @\“ DA ELEVAGAO
DO HELIPONTO DO HELIPONTO
60 m I 60 m
1
FIGURA 13
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SINALIZAGAO DE OBSTACULOS

2

¥ N
Numercs de luzes = N Y(metros)
X 45
Espagoenfrecasluzes =x =y <45 m
N
Y — N,

FIGURA 14

I:I Branco
-Aluran]ado ou Vermelho

E‘m
x_

|-—<4.s m—""l
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e

T
>
+

SINALIZAGCAO DE OBSTACULOS

4,.5m

Nota: Para alturas a 45m & necessdrio
acrescentar luzes intermeridarias

FIGURA 15

g

A- Padrao da parte superior
B- Supetficie curva

C- Armagao
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BALIZAS SINALIZADORAS DE FIOS ELEVADOS

—O

O

I

FIGURA 16

BALIZAS
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SINALIZACAO LUMINOSA

POSTES COMUNS
COM LUZES BRANCAS

AERGDROMO

FIGURA 17
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SUPERFICIES LIVRES DE OBSTACULOS

SUPERFICIE DE POUSO INTERROMPIDO

&
1
1
SUPERFICIE DE
APRomMAgI:\o INTERNA
1

// —

A E3 E2 /
POUSO A
INTERROMPIDC??

TRANSICAO INTERNA \

APROXIMACAQ INTERNA

45M DE DESNIVEL

/

POUSC INTERROMPIDO

APROXIMAGAQ INTERNA TRANSICAO INTERNA

CORTE AA
'.n
5 ,
g CODIGO DE PISTA
2
oz
TRANSICAG INTERNA HORIZONTAL INTERNA g le2 3ed
5]
'/ i 90 120
POUSC
INTERROMPIDO R1
1R3 1/R3 50 s0
R2 25 30
R3
CORTE B-B 2.5 3
2
(m) 112,56 135
3
FIGURA 18 m) 67.5 81
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PRINCIPIO DA SOMBRA

v AREA DE TRANSIGAO

\ 90°
90°
Vi povoAN | /heos
/ e - =
_— - - 7
- - R 900
PISTA 90° I [ 90
— — — — - T_INwee . _ _ _ _ - - . ]
o
909" ~
-
- =
T— PLANC DE SOMBRA
~—
o,
-~ o
900\//\J 90° -~
-
-~ . A%o
90
90°
AREA DE APROXlMA(;AO
PLANO DE SOMBRI:7
.|
PISTA

SUPERFICIE DE APROXIMAGAO OU TRANSICAO

FIGURA 19
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PRINCIPIO DA SOMBRA

PLANO DE SOMBRA \

.
/

AREA CONICA

-

AREA HORIZONTAL INTERNA

PLANO DE SOMBRA /

SUPER FIC|E HORIZONTAL EXTERNA

PLANG DE SOMBRA
SUPERFICIE CONICA — ;
PLANG DE SOMBRA
3 PLANG DE $OMEBRA
SUPERFICIE HORIZONTAL EXTERNA 7 \ §

s N ™1

T SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA

~N__“7

T

PISTA

AREAS CONICA E HORIZONTAIS

FIGURA 20
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PLANO DE ZONA DE PROTEGAO DO VOR
(RADIO FAROL ONIDIRECIONAL EM VHF)

AREA DE IMPLANTACAO RESTRITA

AREA DE IMPLANTACAC

PERFIL SEM ESCALA

I on 300m DE ALTURA
! ot ACIMA DA BASE
| DO EQUIPAMENTO
1

100m

15100m

FIGURA 21
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PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO VOR

(RADIO FAROL ONIDIRECIONAL EM VHF COM EFEITO DOPLLER)

AREA DE IMPLANTAGAO
RESTRITA

SEM ESCALA
PERFIL

Xy 300m DE ALTURA
VNJ\?“ ACIMA DA BASE
DO EQUIPAMENTO

BASE DO
VOR

5100m

e
S - R

FIGURA 22
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PLANO DE ZONA DE PROTEQAO DO NDB
(RADIO FAROL NAO-DIRECIONAL)

AREA DE IMPLANTACAO RESTRITA

AREA DE IMPLANTACAO

PERFIL
—
& ALTURA DA o0
4m4 #s, TORRE (H) wwy\?-
< Hm DE ALTURA ACIMA
DA BASE DA TORRE
y
- 200m + H
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R ——
FIGURA 23 SEM ESCALA
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PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE RADAR

AREA DE IMPLANTAGCAO RESTRITA

AREA DE IMPLANTACAO RESTRITA

ANTENA #
DO RADAR

PERFIL

24
i,
22z 250m DE ALTURA ACIMA
DA BASE DA ANTENA

BASE DA ANTENA

DORADAR \ v

TORRE DE SUSTENTA(;AO
- DA ANTENA
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100m |
-
FIGURA 24
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PLANO DE ZONA DE PROTEGAO DO ILS
(SISTEMA DE POUSO POR INSTRUMENTOS)

TRANSMISSOR DE RAMPA DE PLANEIO (GLIDE SLOPE)

. 900 m |

DISTANCIA VARIAVEL COMPREENDIDA
ENTRE AANTENA E A LATERAL DA PISTA

138m

AREA DE | IMPLANTAGAO RESTRITA

PISTA
10.000 m

SEM ESCALA
Y
PERFIL

- 200 m DE ALIURA

OB ACIMA DA BASE DA

¥ TORRE DA ANTENA

BASE DA TORRE
DA ANTENA |
7]
900 m 10.000m
FIGURA 25
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PLANO DE ZONA DE PROTECAO DO SISTEMA ILS

(SISTEMA DE POUSO POR INSTRUMENTOS)
LOCALIZADOR (LOCALIZER)

- - - - -7 - - - - - - =7 7%
I | |
£
| Q |
| ANTENAS —-O
1
3 PISTA
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I ANTENAS < ] c
O I g
| _ _ _ _ _ _ _ _ _ _____ (I ]
60 m | AtE O EIXO DA 5 ANTENAS |
r T —l SEM ESCALA

FIGURA 26

PLANO DE ZONA DE PROTEGAO DO ILS
(SISTEMA DE POUSO POR INSTRUMENTOS)

MARCADORES (MARKER)

| 16m | 15 m

L 1
|
I

£
I @
I
ANTENA/
I £
| 2
! ¥
I
| SEM ESCALA
FIGURA 27
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PISTA

PLANO DE ZONA DE PROTEGAO DO ALS
(SISTEMA DE LUZES DE APROXIMAGAO)

EIXO Da PISTA

100 m

AREA DE }IMPLANTAGCAO! RESTRITA

180m DE ALTURA
ACIMA DA ALTITUDE
DA CABECEIRA DAPISTA

1.000 m 9.000 m
PERFIL
A8
B
o
ELEVAGAO
DA CABECEIRA
—
!: 1.000 m -t $.000 m
FIGURA 28
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PLANO DE ZONA DE PROTECAO DOS SISTEMAS DE RAMPA DE APROXIMACAO VISUAL
(VASIS, AVASIS E PAPI)

40m
A ‘ AREA DE IMPLANTACAO RESTRITA A
1 18¢ RAMPA 1/50 EIXO DA PISTA
[
’ 150
Reo
OOUm
CORTE AA
o 180m DE ALTURA
e ME ACIMA DA ALTITUDE
N DA CABECEIRA DA PISTA
r 60m
R=9000m

FIGURA 29
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PLANO BASICO DE ZOEAMENTO DE RUIDO

CURVA DE NiVELDE RUIDO 1

PISTA CATEGORIA AVIAQAO REGULAR DE MEDIO PORTE DE BAIXA
DENSIDADE E/OU AVIACAO DE PEQUENO PORTE

N

| 300 m |

'20_21
%

PISTA CATEGORIA AVIAQAO REGULAR DE GRANDE PORTE DE BAIXA
DENSIDADE E/QCU AVIACAQC REGULAR DE MEDI O PORTE

DE ALTA DENSIDADE
I_K
X

| 500 m |

N

180 m

PISTA CATEGORIA AVIACAO REGULAR DE GRANDE PORTE DE MEDIA DENSIDADE

| 240 m I

| 1.500 m

LEGENDA

L I PISTA

CURVA DE NIVEL DE RUIDO 1

EIXO DA PISTA

FIGURA 30 - CURVA DE NiVEL DE RUIDO 1
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PLANO BASICO DE ZOEAMENTO DE RUIDO

CURVA DE NIiVEL DE RUIDO 2

PISTA CATEGORIA AVIACAQ REGULAR DE MEDIO PORTE DE BAIXA
DENSIDADE E/OU AVIACAO DE PEQUENO PORTE

A
N JJ

| 500 m |

PISTA CATEGORIA AVIACAC REGULAR DE GRANDE PORTE
DE BAIXA DENSIDADE E/OU AVIACAO REGULAR
DE MEDIO PORTE DE ALTA DENSIDADE

200 m

P2
NI

4

| 1.200 m |

PISTA CATEGORIA AVIAGAO DE GRANDE PORTE DE MEDIA DENSIDADE

£

_

E
o
o
) |_
1.800m |

PISTA

CURVA DE NiVEL DE RUIDO 2

EIXO DA PISTA

FIGURA 31 - CURVA DE NiVEL DE RUIDO 2
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CURVA DE NIVEL DE RUIDO 1

CURVA DE NIVEL DE RUIDO 2

AREA |
AREA Il

/ AREA Il

FIGURA 32 - PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO DO AERODROMO - EXEMPLO
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PARAMETROS BASICOS POR CATEGCRIA DO AERODROMO

CATEGORIA DO AERODROMO

COMPRIMENTO

LARGURA

AVIACAO REGULAR DE
GRANDE PORTE
DE MEDIA DENSIDADE

COMPRIMENTO DA PISTA
PROJETADA MAIS 1.500 m
NO SEU PROLONGAMENTO,
EM CADA SENTIDO

240m DE CADA LADO,
A PARTIR DO EIXO DA
PISTA

AVIAGAO REGULAR DE
GRANDE PORTE
DE BAIXA DENSIDADE E/OU
REGULAR DE MEDIO PORTE
DE ALTA DENSIDADE

COMPRIMENTO DA PISTA
PROJETADA MAIS 500 m
NO SEU PROLONGAMENTO,
EM CADA SENTIDO

150m DE CADA LADO,
A PARTIR DO EIXO DA
PISTA

AVIACAO REGULAR DE
MEDIO PORTE DE BAIXA
DENSIDADE E/QU
AVIAGAO DE PEQUENO PORTE

COMPRIMENTO DA PISTA
PROJETADA MAIS 300 m
NO SEU PROLONGAMENTO,
EM CADA SENTIDO

100m DE CADA LADO,
A PARTIR DO EIXO DA
PISTA

QUADRO 1 - PARAMETROS PARA A CURVA DE NiVEL DE RUIDO 1
PLANO BASICO DE ZONEAMENTODE RUIDO
CURVA DE NiVEL DE RUIDO 1
HELIPONTO

FIGURA 33 - CURVA DE NiVEL DE RUIDO 1 - HELIPONTO
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PARAMETROS BASICOS POR CATEGCORIA DO AERODROMO

CATEGORIA DO AERODROMO

COMPRIMENTO

LARGURA

AVIACAO REGULAR DE
GRANDE PORTE DE
MEDIA DENSIDADE

COMPRIMENTO DA PISTA
PROJETADA MAIS 2.500 m
NO SEU PROLONGAMENTO,

EM CADA SENTIDO

600m DE CADA LADO,
A PARTIR DO EIXO DA
PISTA

AVIAGAO REGULAR DE
GRANDE PORTE DE BAIXA
DENSIDADE E/OU
REGULAR DE MEDIO PORTE
DE ALTA DENSIDADE

COMPRIMENTO DA PISTA
PROJETADA MAIS 1.200 m
NO SEU PROLONGAMENTO,

EM CADA SENTIDO

400m DE CADA LADO,
A PARTIR DO EIXO DA
PISTA

AVIAGAC REGULAR DE
MEDIO PORTE DE
BAIXA DENSIDADE E/QU
AVIAGAO DE PEQUENO PORTE

COMPRIMENTO DA PISTA
PROJETADA MAIS 500 m
NO SEU PROLONGAMENTO,
EM CADA SENTIDO

200m DE CADA LADO,
A PARTIR DO EIXO DA
PISTA

QUADRO 2 - PARAMETROS PARA A CURVA DE NiVEL DE RUIDO 2

PLANO BASICO DE ZONEAMENTODE RUIDO
CURVA DE NiVEL DE RUIDO 2
HELIPONTO

FIGURA 34 - CURVA DE NiVEL DE RUIDO 2 - HELIPONTO
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